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Краснознаменною Добровольнозо общества 


За намиу Советскую Родину! 


содействия афмим, авиации и флоту 


Дорогие товарищи! 

Центральный Комитет Коммунистической партии Советского 
Союза горячо приветствует делегатов шестого Всесоюзного 
съезда, всех членов Краснознаменного Добровольного обще- 
ства содействия армии, авиации м флоту. 

Добровольное оборонное общество, объединяя десятки 
миллионов рабочих, колхозников, служащих, учащихся, про- 
водит большую полезную работу по распространению среди 
населения основ военных знаний по подготовке советских 
людей к защите социалистической Родины. Среди славных 
героев Великой Отечественной войны, чьи ратные подвиги 


® 


всегда будут примером мужества, отваги и героизма для но- 
вых поколений — немало воспитанников оборонного общест- 
ва. Многие мз передовых вомнов, которые ныне с честью не- 
сут службу в рядах Вооруженных Сил, также получили первые 
уроки военного дела в организациях ДОСААФ. 

Многолетняя патриотическая деятельность Всесоюзного 
оборонного общества высоко оценивается советскими людь- 
ми и является замечательным образцом нерушимого единст- 
ва армии и народа — одного мз важнейших завоеваний Вели- 
кой Октябрьской социалистической революции. 

Коммунистическая партия и Советское правительство твердо 
м последовательно проводят миролюбивую внешнюю полити- 
ку, направленную на обеспечение благоприятных условий для 
коммунистического строительства в нашей стране, укрепление 
мировой системы социализма, сохранение и упрочение мира 
во всем мире. 

Однако в условиях возрастающей напряженности между- 
народной обстановки, когда американские империалисты рас- 
ширяют вооруженную интервенцию против вьетнамского наро- 
да, а резаншистские силы Западной Германии рвутся к атом- 
ному оружию, требуется усиление внимания к вопросам даль- 
нейшего укрепления обороноспособности страны, повышения 
бдительности всех советских людей, воспитания их в духе по- 
стоянной готовности к защите социалистического Отечества. 

Важная роль в решении этих задач принадлежит ДОСААФ. 
Оборонное общество должно и впредь активно содействовать 
партии м правительству в укреплении оборонной мощи госу- 
дарства, неуклонно повышать уровень оборонно-массовой ра- 


боты среди трудящихся, проявлять особую заботу © подго- 
товке молодежи к службе в Вооруженных Силах, активно 
участвовать в военно-патриотическом воспитании советских 
людей, улучшать качество подготовки кадров массовых тех- 
нических профессий, имеющих оборонное и народнохозяйст- 
венное значение, обеспечить массовость и высокий уровень 
военно-технических видов спорта. 

Чтобы размах м содержание оборонно-массовой работы 
отвечали современным требованиям, необходимо настойчиво 
совершенствовать методы работы ДОСААФ, как массовой са- 
модеятельной военно-патриотической организации трудящихся, 
повысить активность первичных организаций, улучшить подбор, 
расстановку и воспитание кадров, шире развивать обществен- 
ные начала в деятельности всех организаций общества, укреп- 
лять их учебную и материально-техническую базу. 

Шестой съезд ДОСААФ проходит в знаменательные дни 
всенародного политического и трудового подъема, вызванного 
подготовкой к 50-летию Великой Октябрьской социалистиче- 
ской революции. Патриотический долг многомиллионной армии 
членов оборонного общества, как и всех советских людей, — 
ознаменовать 50-летие Великого Октября новыми успехами 
в выполнении исторических решений ХХИ! съезда КПСС, в ук- 
реплении экономического и военного могущества нашей 
Родины. 

Центральный Комитет КПСС выражает твердую уверенность 
в том, что организации Краснознаменного Добровольного 
общества содействия армии, авиации и флоту совместно с дру- 
гими общественными организациями под руководством пар- 
тийных органов успешно справятся с поставленными. перед 
ними задачами и внесут достойный вклад в общенародное 
дело дальнейшего укрепления оборона Совет- 
ского государства: 

Да здравствует наша могучая р ь Родина — 
Союз Советских Социалистических Республик! 


Да здравствует героический советский народ — строитель 
коммунизма! 


ЦЕНТРАЛЬНЫЙ КОМИТЕТ 
КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ 


СОВЕТСКОГО т 
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Решения У/ съезда ДОСААФ — в жизнь! 





Боевая программа действий 


И славных патриотических дел на счету нашего Крас- 
нознаменного Добровольного общества содействия ар- 
мии, авиации и флоту, В его рядах выросли тысячи героев 
Великой Отечественной войны, ратные подвиги которых на- 
веки останутся в памяти советского народа, В кружках, на 
различных учебных курсах, в клубах ДОСААФ и в военно- 
спортивных лагерях, созданных совместно с комсомольскими 
и профсоюзными организациями, получили первые уроки 
военного дела и приобрели технические знания десятки ты- 
сяч молодых людей, которые сейчас с честью несут службу в 
наших доблестных Вооруженных Силах. 

Первичные организации, комитеты и клубы Общества акти- 
визировали работу по военно-патриотическому воспитанию 
трудящихся, пропаганде революционных и боевых традиций 
нашего народа. Они многое сделали для распространения 
среди населения основ военных знаний и подготовки совет- 
ских людей к защите социалистической Родины. Активисты 
ДОСААФ помогли трудящимся приобрести навыки действий 
в случае применения агрессором средств массового пораже- 
ния. 

В многочисленных спортивных клубах Общества, их фи- 
лиалах и в кружках при первичных организациях миллионы 
юношей и девушек познакомились с военно-техническими ви- 
дами спорта — самолетным, планерным, парашютным, авто- 
мобильным, водномоторным, радио-, авиа- и судомодельным, 
мотоциклетным, подводным многоборьем и другими. Роман- 
тичные, развивающие волю и мужество, требующие опреде- 
ленных знаний техники, навыков управления ею, хорошей фи- 
зической подготовки, они полюбились советской молодежи, 
как отвечающие ее духу и стремлениям. Количество членов 
ДОСААФ, занимающихся военно-техническими видами спор- 
та, уже превысило восемь’ миллионов. Более 5 тысяч наибо- 
лее трудолюбивых и способных стали мастерами и кандида- 
тами в мастера спорта СССР, установили целый ряд все- 
союзных рекордов. Большой вклад в увеличение спортивной 
славы нашей страны внесли авиаторы. За последние пять лет 
они установили’ 585 всесоюзных рекордов, из которых 
322 превышали мировые достижения. 

Коммунистическая партия и Советское правительство вы- 
соко оценивают и всемерно поддерживают патриотическую 
деятельность нашего Общества, В своем приветствии \| 8се- 
союзному съезду ДОСААФ Центральный Комитет КПСС на- 
звал эту деятельность ж..замечательным образцом неруши- 
мого единства армии и народа — одного из.важнейших завое- 
ваний Великой Октябрьской социалистической революции». 
Центральный Комитет Коммунистической партии Советского 
Союза поставил перед нашим оборонным Обществом задачу 
и впредь активно содействовать: партии и правительству в ук- 
реплении оборонной мощи государства, неуклонно повышать 
уровень оборонно-массовой работы среди трудящихся, про- 
являть особую заботу о подготовке молодежи к службе в Во- 
оруженных. Силах, активно участвовать в военно-патриотиче- 
ском воспитании советских людей, улучшать качество подго- 
товки кадров массовых технических профессий имеющих 
оборонное и народнохозяйственное значение, обеспечить 
массовость и высокий уровень военно-технических видов 
спорта. 

Заботой о том, как наилучшим образом выполнить эти 
задачи, была проникнута вся работа съезда. 

У! Всесоюзный съезд разработал и принял развернутые 
решения, являющиеся боевой программой действий органи- 
заций ДОСААФ, 


Съезд определил главные направления работы первичных 
организаций, клубов и комитетов ДОСААФ. Важнейшим из 
них является военно-патриотическое воспитание ‘молодежи. 
Всей своей повседневной деятельностью они должны помо- 
гать партии формировать у советских людей высокую идей- 
ную убежденность и беззаветную преданность Родине, по- 
стоянную готовность защищать завоевания Великого Октября. 
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Огромное значение приобретает пропаганда военных и 
военно-технических знаний среди населения и особенно под- 
готовка молодежи к службе в Вооруженных Силах. Первич- 
ные организации ДОСААФ обязаны так поставить работу, 
чтобы каждый юноша еще до призыва в Вооруженные Силы 
приобрел спределенный минимум военных знаний, сдал нор- 
мативы военно-технического комплекса «Готов к защите Ро- 
дины», а По возможности овладел бы одной из технических 
профессий, имеющих военно-прикладное значение. 


Дальнейшее развитие оборонно-спортивной работы тре- 
бует более активного привлечения молодежи, в том числе 
учащихся средних школ к занятиям военно-техническими ви- 
дами спорта, Они должны стать по-настоящему массовыми. 
Опыт проведения |1! Всесоюзной спартакиады в 1964—1965 го- 
деёх показывает, что у нас есть для этого все условия. Массо- 
вость, умелое формирование сборных команд и методиче- 
ски правильные, опирающиеся на данные науки тренировки 
обеспечат и высокие спортивные достижения. С учетом имею- 
щихся возможностей \У| съезд поставил задачу — в течение 
1967—1970 годов привлечь к занятиям военно-техническими 
видами спорта самые широкие круги молодежи и подгото- 
вить не менее 5 миллионов спортсменов-разрядников, в том 
числе пять тысяч мастеров и кандидатов в мастера, сто тысяч 
перворазрядников. 

В реализации большой программы улучшения всей дея- 
тельности ДОСААФ, намеченной У\У| съездом, важное место 
принадлежит федерациям авиационного спорта, штатным ра- 
ботникам и активу авиационных учебных организаций, руково- 
дителям планерных, парашютных и авиамодельных кружков, 
отрядов и школ юных космонавтов и летчиков. Наша страна-— 
родина авиации, Советский воздушный флот уже многие го- 
ды занимает передовое место в мире по своей технической 
оснащенности, а его кадры всегда отличались смелостью и 
мастерством использования техники. У нашей авиации бога- 
тейшие революционные, боевые и спортивные традиции, Со- 
ветским воздушным спортсменам и сейчас принадлежит зна- 
чительная часть международных авиационных рекордов. Яр- 
кие, детальные рассказы о замечательной истории отечест- 
венной авиации, славных традициях и подвигах ее людей как 
нельзя лучше способствуют развитию советского патриотизма, 
пробуждают у молодежи стремление изучать авиационную 
технику, встать в ряды защитников воздушных рубежей на- 
шей Родины, овладеть одним из видов авиационного спорта. 


Широкую пропаганду авиационных знаний, особенно среди 
юного поколения, естественно, следует сочетать с активной 


‚ организаторской работой, Многолетний опыт показывает, что 


наилучших результатов в овладении сложной авиационной тех- 
никой добиваются те, кто начал ею интересоваться с юных 
лет. Поэтому особое внимание надо обратить на работу в 
школах и техникумах, конкретнее помогать ‘организациям 
ДОСААФ учебных заведений, органам народного образова- 
ния создавать новые и новые школы и клубы юных авиаторов, 
кружки авиамодельного, планерного и парашютного спорта. 


Постройка моделей, изучение основ авиации и матери- 
альной части паргешюта, планера, самолета должны сочетать- 
ся в этих кружках и клубах с освоением чисто военных зна- 
ний, подготовкой юношей к службе в Вооруженных Силах, 


Определенные изменения следует внести и в программы 
авиационных учебных организаций, самодеятельных авиаспор- 
тивных клубов, планерных станций и парашютных кружков. 
Каждый спортсмен-летчик, планерист и парашютист должен 
получить в период обучения военные знания, подготовиться 
и сдать нормативы комплекса «ГЗР», 

В решениях У! съезда ДОСААФ развернута конкретная 
программа действий обобщен опыт передовых организаций 
Общества. Долг постоянных работников и ‘актива авиацион- 
ных учебных организаций приложить максимальные усилия 
для выполнения этой боевой программы. 





РОЖДЕН. 


ЧТОБ) СКАЗКУ © 


Аетор статьи — Алексей Нино- 
лаевич Катрич — известный 
советский летчик. Путевку в небо 
получил в Харьновсной военной 
авиационной школе. Великую Оте- 
чественную войну начал команди- 
ом звена, частвовал в боях за 
оскву. В 1941 году за мастерски 
совершенный таран на большой 
высоте еда высокого звания 
Героя Советского Союза. Всего 
сбил лично и в группе с товари- 
щами 14 вражеских самолетов. 

После войны А. Н. Катрич онон- 
чил Краснознаменную Военно-воз- 
душную анадемию, академию гене- 
рального штаба, командовал ча- 
стями и соединениями истреби- 
тельной авиации. 

В настоящее время генерал-лей- 
тенант авиации А. Н. Катрич — 
заместитель Главнономандующего 
Военно-Воздушных Сил. Летает на 
сверхзвуковых самолетах. В 1965 
году указом Президиума Верховно- 
го Совета Союза ССР А. Н. Катри- 
чу присвоено почетное звание «За- 
служенный военный‘летчик СССР». 


В в небо с испокон веков 
присуще человечеству. Люди из- 
древле складывали сказания о ковре- 
самолете, о волшебных крыльях, © бо- 
гатырях, летавших над горами и долами 
за моря-океаны, поднимавшихся к са- 
мому солнцу. Так родилась и крепла 
мечта — подняться в неведомое, зага- 
дочное, манящее к себе небо. Мечта 
пробуждала ‚мысль, человек настойчиво 
искал пути в просторы пятого океана, 
В небо поднялся воздушный змей, аэро- 
стат и, наконец, самолет. Человек обрел 
крылья. И силой, на которую они опи- 
рались, явилась выросшая из мечты нау- 
ка. 

Первопроходцами воздушных дорог 
стали люди России. Но только Октябрь, 
раскрепостивший и мысли, и волю, и 
творческую энергию масс, открыл пе- 
ред народом широкую дорогу в небо. 
Сейчас, на пятидесятом году Совет- 
ской власти, когда наши воздушные ко- 
рабли и ракетоносцы на огромных ‹ко- 
ростях и вькотах бороздят ‘небо, неволь- 
но оглядываешься назад на первые по- 
слереволюционные годы. 

Первые начинания в строительстве 
советской авиации связаны с именем 
великого Ленина: и создание конструк- 
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Генерал-лейтенант авиации 
А. КАТРИЧ, 
Герой Советсного Союза 


торских центров, и подготовка авиацион- 
ных кадров, и использование авиации в 
боях с многочисленными врагами моло- 
дого советского государства. 

Читая ‘ленинские документы, видно, 
как тонко вождь пролетарской револю- 
ции чувствовал сущность авиации, как 
чутко откликался на ее нужды. А нужд 
было ‘много: шла гражданская война, а 
у ‘нас не хватало самолетов, авиацион- 
ного оборудования. И в этот тяжелый 
момент, в 1920 году, над страной зазву- 
чала песня: 

Мы рождены, чтоб снказну сделать 

былью, 

Преодолеть пространство и простор... 

_Она взвилась в небо как предвестница 
будущих блистательных побед нашей 
авиации. «Авиамарш» возник на гребне 
могучей волны революционного энту- 
зиазма масс, увидевших изумительные 
возможности, открывшиеся перед твор- 
ческой мыслью, перед дерзанием сво- 
бодного от эксплуатации человека, 

Сразу же после окончания граждан- 
ской войны партия бросила клич: «Соз- 
дадим свой красный воздушный флот!» 
Как ‘мгновенья, проносятся годы в ле- 
сах строек, в гуле восстановления и 
созидания, и в небо поднимаются пер- 
вые ‘эскадрильи ‘истребителей, развед- 
чиков, бомбардировщиков. Советская 
авиация расправляет крылья. Машины с 
пламенеющими на крыльях красными 
звездами разнесли по странам Европы, 
Азии, Америки, по всему миру правду 
о единственной тогда стране социализ- 
ма, о ее победах в труде, науке, куль- 
туре. р 

Эта победа была бы немьклима — не 
будь у нас своей тяжелой индустрии, 
своей авиационной промышленности, 
созданных в ‘невиданно короткие сроки. 

Казалось, сказка уже становится бы- 
лью. Но посмотрите теперь на снимки и 
описания самолетов тех лет, Это были 
хорошие для своего времени ‘машины. 
Прочные, надежные, с большой высот- 
ностью, продолжительностью полета. Но 
если бы люди, установившие на них ре- 
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корды, хотя бы мысленно могли пред- 
ставить себе самолеты начала 50-х годов, 
они показались бы им мечтой. 

В июне 1927 года летчик Пионтковский 
на спортивном самолете конструкции 
Яковлева пролетел без посадки из Се- 
вастополя ® Москву расстояние в 
1420 км за 15 час. 30 мин. По тем време- 
нам это был двойной мировой рекорд — 
дальности и продолжительности полета, 
Средняя скорость составляла 91— 
92 км/час. 

Думал ли тогда Пионтковский, что спу- 
стя 20 лет скорость 1000 км/час станет 
обычной скоростью наших машин, что в 
сентябре 1959 года, поднявшись с одно- 
го из московских аэродромов, обычный 
пассажирский Ту-14 через 12 часов 
приземлится в Вашингтоне, покрыв рас- 
стояние в 8200 км. И это не будет ре- 
кордом. А <пустя два месяца, за не- 
сколько дней до 42-й годовщины Вели- 
кого Октября, летчик-испытатель под- 
полковник Г. К. Мосолов на отечествен- 
ном самолете Е-66 с турбореактивным 
двигателем достигнет невиданной тогда 
скорости — 2388. км/час и побьет абсо- 
лютный мировой рекорд, установленный 
годом раньше американским пилотом. 

И уже тогда, в начале тридцатых го- 
дов, были люди, которые придавали этой 
мечте стройность научной мысли, точ- 
ность инженерных расчетов. 

„Великая Отечественная война, Мы. 
столкнулись с сильным и жестоким вра- 
гом, имевшим к тому же перевес в ко- 
личестве самолетов, но мы победили. 
И сейчас, оценивая великий подвиг со- 
ветского народа и его армии, невозмож- 
но не восхищаться их доблестью и са- 
моотверженностью. 

Потребовались колоссальные ‘усилия 
народа. Не так-то просто восполнить 
потери первых месяцев войны и пре- 
взойти врага числом боевых машин, их 
качеством. Надо было выполнить жиз- 
ненно важную в тот период задачу: за- 
воевать господство в воздухе, надежно 
прикрыть войска м их тылы от ударов 
вражеской авиации, Без этого не мысли- 
лись успешные действия наших войск. 

Советский народ и наши летчики спра- 
вились < этой задачей. В ожесточенных 
боях за Москву фашисты потеряли тыся- 





чу самолетов. В небе Сталинграда, Ку- 
бани, в Орловско-Курской битве — бо- 
лее 5 тысяч самолетов. К осени 1943 года 
‹ наступил коренной перелом в борьбе за 

господство в воздухе: с этого времени 
советские летчики стали хозяевами по- 
ложения. Но сколько для этого потребо- 
валось сил и средств! В годы войны 
авиационные заводы дали фронту более 
30 тысяч истребителей только конструк- 
ции Яковлева. А сколько других самоле- 
тов конструкции Лавочкина, Микояна, 
Туполева, Ильюшина? 

Могли ли мечтать наши отцы и де- 

‚ды — первые советские авиаторы о та- 

ком грандиознейшем размахе строи- 
тельства авиационной техники? Нет, ко- 
нечно! 

Послевоенный период — новая эра в 
развитии авиации. В 1942 году советский 
летчик-испытатель Григорий Бахчиванд- 
жи поднял в воздух первый отечествен- 
НЫЙ реактивный самолет. Это был полет 
в новое, полет, открывший фантастиче- 
ские возможности в увеличении скоро- 
стей, вькот, боевых качеств крылатых 
машин. 

И действительно, менее чем за 
десять ‘лет скорости самолетов возросли 
в три-четыре раза. Мечта советских 
ученых, авиационных конструкторов, ин- 
женеров, самолетостроителей и летчиков 
стала реальностью. Новые реактивные 
самолеты преодолели звуковой барьер, 
стали летать на сверхзвуковых скоростях, 
увеличивая их с каждым годом, подни- 
маясь все выше и выше. 


Самолет: наших дней... Это большой, 
сложный комплекс систем, механизмов, 
приборов, радующий глаз совершенст- 
вом и красотой своих форм, Не сказка 
ли это, ставшая былью! Разве можно 
сравнить его, нет, не с самолетами 20-х 
годов, а с теми, на которых дрались мы 
в годы Великой Отечественной войны, и 
даже с первыми реактивными, как, на- 
пример, Як-15 или МиГ-9? Конечно, нель- 
зя. Даже внешне они не похожи. Совре- 
менный больше напоминает ракету, чем 
самолет. 

А как изменились его боевые возмож- 
ности! \ 

Возьмем для примера бомбардиров- 
щик, В период гражданской войны, 
чтобы поразить цель, ‘летчик «зависал» 
точно над ней м сбрасывал бомбы... 
руками. Как камни. Во время Великой 
Отечественной зойны наши бомбарди- 
ровщики наносили мощные бомбовые 
удары, используя довольно совершен- 
ные, по тому времени, прицелы, но не 
обладали достаточно большой дально- 
стью полета для действий по глубокому 
тылу противника. 

А сейчас? Сейчас бомбардировщики 
могут поразить цель, на каком бы уда- 
лении она ни находилась. Не зря их на- 
зывают межконтинентальными и транс- 
континентальными. Основа их огневой 
мощи не бомбы, а ракеты, В Великую 
Отечественную войну, чтобы нанести 
бомбовый удар, летчику овалось 
выйти в район указанной цели, преодо- 
леть зону противовоздушной обороны 
противника, Теперь этого не требуется. 
Самолеты-ракетоносцы способны нано- 
сить точные и сокрушительные удары с 
расстояния в несколько сот километров. 
Ракета с ядерной боеголовкой, выпущен- 
ная экипажем, достигнет цель и унич- 
тожит ее. Один такой ракетоносец мо- 
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жет заменить десятки и даже сотни 
лрежних бомбардировщиков. Так сильна 
его огневая мощь! 

А истребитель? Это грозная сила. 
И красота. Холодная, жестокая красота, 
Она и должна быть такой, Истребитель— 
это разящий меч. Он должен ‘чнастичь 
врага, какой бы скоростью тот ни обла- 
дал. Он должен достать врага, на какую 
бы высоту тот ни забрался. Скорость 
современного истребителя в несколько 
раз выше скорости звука. Он летит, как 
снаряд. Он способен выполнять боевые 
задачи на высотах, о которых раньше и 
не мечтали. Его оружие — раке- 
ты — всесокрушающая сила. Ракетоно- 
сец оснащен автоматическими средства- 
ми самолетовождения, радио им элек- 
тронными приборами, помогающими 
летчику выполнять боевые задачи в 
любых метеорологических условиях, в 
любое время суток. 

Да, наша авиационная техника достиг- 
ла в своем развитии огромных высот. 
А как много трудностей пришлось прео- 
долеть на пути этого развития — и кон- 
структивных, и аэродинамических, и чи- 
сто физиологических. Но что стоят они, 
эти трудности, если людьми овладела 
мечта, если люди стремятся сделать ее 
действительностью, реальностью. Ника- 
кие преграды не могут быть им поме- 
хой. 

Раньше казалось, что летчику не под- 
няться зыше семи тысяч метров — он 
задохнется без кислорода. Но разве 
можно остановиться на такой высоте, 
если возможности авиатехники еще не 
исчерпаны? Ученые изобретают кисло- 
родный прибор, ив 1935 году Владимир 
Коккинаки поднимается на высоту более 
15 тысяч метров. 

А если еще выше? Возникает новая 
проблема — атмосферное давление. 
С поднятием на высоту давление падает. 
До определенного уровня организм лет- 
чика может это выдерживать, но толь- 
ко до определенного. А как дальше? 
Проблема разрешена созданием герме- 
тической кабины. Сейчас на любой вы- 
соте летчик работает в нормальных, поч- 
ти «земных» условиях, Еще одна сказка 
становится былью... Человек может 
жить, летать, работать в поч?и безвоз- 
душном пространстве. 


А скольких усилий стоило решение 
такой проблемы, как звуковой барьер. 
Самолет, достигнув скорости звука, по- 
падал в исключительно неблагоприят- 
ные условия полета. Долгое время зву- 
ковой ‘барьер считался непреодолимой 
преградой на пути увеличения скоростей. 
Но ученые и летчики сломали и эту пре- 
граду. Они нашли принципиально отлич- 
ную от прежних аэродинамическую фор- 
му самолета, установили на него новый, 
более мощный двигатель, и барьера не 
стало. Момент его перехода летчик 
определяет сейчас лишь по незначи- 
тельному колебанию стрелки указателя 
скорости. 

Так на пути претворения мечты в дей- 
ствительность ‘решались сложнейшие за- 
дачи, преодолевались, казалось бы, не- 
приступные барьеры. Сейчас мы достиг- 
ли того, о чем совсем недавно даже и 
не мечталось. Но поиски, смелые, дерз- 
новенные, ‘продолжаются. Потому что 
живем мы в такое время, когда. осу- 


ществимьы самые смелые мысли, пото- 
му что творческие возможности наших 


авиационных конструкторов безгранич- 
ны, потому что доблесть и ‘мастерство 
наших летчиков не знают предела. 

А разве сам современный боевой по- 
лет не показался бы в' недавнем прош- 
лом сказочным? В этом убедиться не- 
трудно. т 

Представьте, летчик пилотирует 
истребитель-бомбардировщик, мощную, 
грозную, сверхзвуковую машину. Ему 
предстоит уничтожить наземную цель. 
Она замаскирована и надежно охраняет- 
ся ракетной артиллерией. Но летчик най- 
дет и уничтожит ее внезапным и неот- 
разимым ударом. 

Проследим его полет. 

Прежде всего надо скрытно подойти 
к цели. И самолет на огромной скорости 
несется у самой земли; На такой высоте 
и скорости ориентиров почти не видно. 
И все-таки летчик знает, где он нахо- 
дится: ему помогают приборы, Уверен- 
ный, спокойный, он продолжает полет у. 
земли. 

Скоро цель. Летчик взметнулся вверх. 
Ненадолго, на несколько мгновений, 
В считанные секунды он определяет свое 
место относительно цели, уточняет ее 
достоверность, вводит поправку в курс и 
твердой рукой снова бросает ‘машину к 
земле и снова стремительно несется 
вперед. 

Кажется невероятной такая спокойная 
и твердая власть над ‘машиной. Скоро 
цель. Летчик и самолет слились воеди- 
но. Сейчас они оба — оружие — редкий 
сплав ‘мысли, воли и страшной разруши- 
тельной силы, 

Вот и цель! Летчик энергично перево- 
дит машину в угол набора. Многократ- 
ная ‘перегрузка свинцовой тяжестью 
вдавливает его в сиденье, но он дово- 
дит до необходимого угол кабрирова- 
ния, сбрасывает бомбу и, легко и краси- 
во перевернув самолет в верхней точке 
траектории, выходит на обратный курс. 

Цель поражена. 

Для такого полета нужны и современ- 
ные летчики. Поэтому готовят их сейчас 
в высших авиационных училищах, поэто- 
му приходят они в части не только < 
военным званием лейтенантов, но и с 
инженерным дипломом. Но и этого ма- 
ло. Такой полет требует от летчика яс- 
ности мысли, ‘мгновенной реакции, по- 
стоянной готовности к действию, высо- 
кой физической подготовки, 

Владимир Ильич Ленин говорил: «Вся- 
кая революция лишь тогда чего-нибудь 
стоит, если она умеет защищаться». Во 
имя защиты завоеваний Великой Рево- 
люции мы ‘вот уже полвека неустанно 
укрепляем боевое могущество наших 
Восруженных Сил. Во имя защиты завое- 
ваний Октября наша боевая авиация 
сделала былью многие мечты. Но то, что 
стало былью сегодня, рождает новую 
мечту, мечта пробуждает творческую 
мысль, мысль воплощается в точные рас- 
четы и решения, а они осуществляются 
на практике. Мысль ученых работает 
сейчас над новой задачей — преодоле- 
нием теплового барьера для ‘достижения 
скоростей свыше 5 тькяч километров в 
час, над десятками других, поистине 
грандиозных задач. Можно не сомне- 
ваться, что и эти задачи будут решены. 
А там возникнут новые... Поэтому так 
современно звучат слова песни: 


Мы рождены, чтоб сказку 
сделать былью! 
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д” инонные спортсмены, идя навстречу 50-летию Великой 
Октябрьской социалистической революции, успешно 
штурмуют всесоюзные и мировые рекорды. Весомый зклад в 
установление новых рекордов вносят оренбургские вертолет- 
чики, Счет открыла в 1965 году спортсменка Тамара Ларина 
На вертолете Ми-1 она пролетела расстояние по прямой, рав- 
ное 1239,199 километра. 

В прошлом году Тамара установила еще два мировых ре- 
корда — скорости полета 137,38 км/час на 1000-километровой 
дистанции и дальности 1004,674 км по замкнутому маршруту. 
Тогда же два мировых рекорда дальности установил одно- 
клубник Тамары Алексей Аносов. Он покрыл расстояния: по 
прямой 1504,496 км и по замкнутому маршруту 1270,076 км. 

В юбилейном 1967 году авиационные спортсмены Оренбурга 
решили порадовать Родину новыми славными делами. 

Первым на призыв лучших спортсменов откликнулся ® клубе 
спортсмен 1-го разряда коммунист Владимир Пронин. 15 ап- 
реля он пролетел на вертолете Ми-1 по замкнутому 1000-ки- 
лометровому маршруту со средней скоростью 163,697 км/час. 
Этот результат более чем на 22 км/час превышает зсесоюз- 
ный рекорд, принадлежавший с 1959 года летчику Централь- 
ного аэроклуба имени В. П. Чкалова мастеру спорта Федору 
Белушкину. и 

Не прошло и двух недель с момента вылета Пронина, как в 
воздух поднялся вертолет Ми-1, пилотируемый мастером 
спорта коммунистом Анатолием Горбачевым. Он пролетел по 
замкнутому маршруту 1396 км, намного превысив мировой 
рекорд, установленный в 1966 году Алексеем 'Аносовым. 

Анатолий Горбачев родился в селе Беловодское Фрунзен- 
ской области. После окончания средней школы работал на 
мясоконсервном комбинате. Одновременно учился в аэро- 
клубе, Затем служил в Советской Армии, В настоящее время 
работает в клубе инструктором. Учится на заочном отделении 
Центральной летно-технической школы ДОСААФ. 

Мировой рекорд — не единственное достижение Горбачева. 
В прошлом году, участвуя.в республиканских соревнованиях 
по вертолетному спорту, он занял третье призовое место. 

После рекордного полета одноклубники тепло поздравили 


ТЕБЕ, РОДИНА! 


3 ит 
а 


ПРОДОЛЖАЕТСЯ 





А. Горбачев после рекордного полета. 
Фото Ф. Воздвиженских 


Анатолия Горбачева. Рекордсменка мира Тамара Ларина вру- 
чила ему букет цветов. 
— Рекордный полет — заслуга всего коллектива, — сказал 
Анатолий, отвечая на поздравления, — ведь наш клуб, сорев- 
нуясь за достойную встречу Октября, борется за звание кол- 
лектива коммунистического труда. 
Н. ГОЛОВАНОВ, 


спортивный комиссар, заслуженный мастер спорта 


СОРЕВНУЮТСЯ РАКЕТЧИКИ ПОДМОСКОВЬЯ 


шестой раз юные ракетчики Подмосковья разыгрывали 

почетный приз имени Ю, А. Гагарина. В спортивную 
борьбу вступили 29 команд Московской области и команда 
Первомайского района столицы — победительница городских 
состязаний. 

‚„.Ракетчики выходят на старт. В отличие от прошлых лет, 
ныне модели запускались < одного круглого старта, в центре 
которого размещались пусковые установки команд. 

Первыми взлетели одноступенчатые ракеты, снабженные 
парашютами. Победил Сергей Торунов — восьмиклассник из 
г. Пушкино, Модель Сергея находилась в воздухе 8 мин. 19 сек. 
На 3 мин, 37 сек. превышен лучший показатель прошлогодней 
встречи. 

В соревнованиях на подъем полезного груза (цилиндра из 
свинца весом 28,3 г) первый зв зачетной таблице — Виктор 
Скрипкин из Фрязина, Его одноступенчатая ракета поднялась 
на высоту 315 м. По двухступенчатым ракетам впереди Сер- 
гей Иванцов, семиклассник из Реутова, —426 м, второй — 
Андрей Зайцев из Коломны — 405 м. 

Больших успехов достигли спортсмены в классе ракетопла- 
нов, Три года назад, когда мы впервые стали проводить со- 
ревнования по этому классу, модель победителя летала 
3 мин, 19 сек. Теперь ракетоплан Саши Майорова — шести- 
классника из г. Электростали — планировал 7 мин, 51 сек., за 
ним Володя Зозулин —5 мин. 26 сек. Ракетопланы восьми 
участников летали свыше одной минуты. 


По экспериментальным моделям ракет лучше других выкту- 
пил Володя Четвериков из команды Фрязина; его модель, 
снабженная прибором, находилась в воздухе 1 мин. 02 сек. 

В командном зачете первое место и приз имени Ю. А. Га- 
гарина завоевали спортсмены Электростали. Вот они, победи- 
тели: Наташа Курастикова, Саша Майоров, Коля Крутовский, 
Юра Солдатов и Сергей Апарнев (капитан). Тренер коман- 
ды — мастер спорта В. Рожков. На втором местё — команда 
Коломны, на третьем — Фрязина. 

В ходе соревнований проводился также конкурс на лучшую 
пусковую установку. Переходящий приз Московского област= 
ного совета профсоюзов присужден команде Пушкина — за 
разработку и постройку самоходной ракетной установки на 
гусеничном ходу. Грамотами московской областной станции 
юных техников отмечены самоходная пусковая ракетная уста- 
новка Юрия Угарова из Павлово-Посада и т атая установ- 
ка, представленная командой Каширы (спроектирована под 
руководством учителя А. Н. Васина). 

Необходимо отметить, что результаты соревнований могли 
быть еще более высокими, если бы участники имели двигате- 
ли лучшего качества. Пора, наконец, решить вопрос о произ- 
водстве добротных двигателей для моделей ракет, 


Н. УКОЛОВ, 
заместитель главного судьи соревнований 
Московская область. : ы 








тяжелая боевая техника. 
Фото Б. Антонова 


Десантируется 


аждый год 2 августа воздушноде- 
сантные войска Советской Армии 
отмечают свое рождение. В этот день в 
1930 г. впервые в военной истории был 
проведен необычный эксперимент. На 
учениях Военно-Воздушных Сил Мос- 
‹овского военного округа, в районе Во- 
ронежа, был выброшен парашютный 
десант, подготовленный военными лет- 
чиками Л. И. Миновым и Я. Д. Мошков- 
ским. Эксперимент оказался настолько 
удачным, что командование Красной 
Армии немедленно распространило его 
на ряд других военных округов. На уче- 
ниях и маневрах войск Ленинградского, 
а затем Белорусского и Украинского 
военных округов в 1931—1935 годах при- 
менялись крупные воздушные десанты. 
Особенно примечательны маневры, про- 
веденные в 1934 году в Белоруссии и в 
1935 году на Украине, на которых моло- 
дые воздушнодесантные части проде- 
монстрировали хорошую выучку и боль- 
шие боевые возможности. 
После этих учений, на которых присут- 
ствовали многие зарубежные военные 
делегации, среди иностранных теорети- 


6 


А ФФ: 
|: АИКогО ОКТЯБРЯ 





Генерал-лейтенант И. ЛИСОВ, 
мастер спорта 


ков и руководителей армий долго шли 
споры о роли и значении воздушных де- 
сантов в современной войне, о целесо- 
образности содержания в системе Во- 
оруженных Сил парашютных войск. 
Только советская военная мысль смогла 
в то время по достоинству определить 
перспективность нового рода войск и 
еще в тридцатых годах создать строй- 
ную теорию боевого применения воз- 
душных десантов в маневренной войне, 
какой она представлялась тогда нашим 
военным теоретикам. 

Совершенно очевидно, что практиче- 
ское решение воздушнодесантной проб- 
лемы было бы невозможно, если бы в 
годы первых пятилеток не была созда- 
на мощная авиационная промышлен- 
ность. Под руководством Коммунистиче- 
ской партии советский народ в невидан- 
но короткие сроки превратил нашу 
страну в могучую индустриальную дер- 
жаву, что послужило основой укрепле- 


ния оборонной мощи — Советского 
Союза, 

В создании десантных войск принима- 
ли участие такие крупные советские 


военачальники, как Маршал Советского 
Союза М. Н. Тухачевский, командармы 
1-го ранга И. Э. Якир и И. П. Уборе- 
вич, начальники Военно-Воздушных Сил 
РККА П. И. Баранов и Я. И. Алкснис. 

В те годы над созданием первой со- 
ветской парашютнодесантной техники 
неустанно работали, проявив особые 
организаторские м конструкторские спо- 
собности, военные летчики коммунисты 
П. И. Гроховский и М. А. Савицкий. 
Вместе с ними можно назвать десятки 
имен военных летчиков, инженеров, тех- 
ников, рабочих — горячих энтузиастов 
воздушнодесантного дела, которые от- 
дали все свои силы и знания созданию 
первоклассной парашютнодесантной тех- 
ники. 


Но иметь даже очень хорошую техни- 
ку—это еще далеко не все. Нужно под- 
готовить достойные кадры, способные 
до.конца использовать эту технику. Не- 
обходимо воспитать мужественных, сме- 
лых, беспредельно преданных Комму- 
нистической партии воинов-парашюти- 
стов, беззаветно любящих Родину, спо- 
собных отдать все свои ‘силы, а если 


нужно, и жизнь защите завоеваний Ве-. 


ликой Октябрьской социалистической 
революции. Особая роль в подготовке 
кадров ‘для Военно-Воздушных Сил и 
молодых воздушнодесантных войск при- 
надлежит Ленинскому комсомолу и 
Осоавиахиму. |Х съезд ВЛКСМ принял 
шефство над боевой авиацией. А как 
известно, с момента рождения и в пред- 
военные годы воздушнодесантные части 
и соединения входили в Военно-Воздуш- 
ные Силы как специальные войска осо- 
бого назначения. В те годы часто можно 
было видеть агитплакаты и лозунги, ко- 
торые призывали ‘молодежь вступать в 
авиашколы, аэроклубы и кружки. То бы- 
ли годы бурного роста авиации, первых 


Советские 


+ 


штурмов стратосферы. Молодежь совет- 
ской страны стремилась в небо. `Осо- 
авиахим — предшественник ДОСААФ — 
стал тогда одной из самых популярных 
организаций, готовящих Красной Армии 
летчиков и парашютистов, 


Таким образом, Коммунистическая 
партия и советский народ сделали все 
для того, чтобы не только создать но- 
вый род войск, но и превратить его в 
грозную для врагов нашей страны силу. 
Это позволило еще в предвоенные годы 
подготовить воинов-десантников к ре- 
шению различных боевых задач как во 
вражеском тылу, так и при действиях с 
фронта. 

С первых дней войны, когда наши 
войска отражали ожесточенные атаки 
гитлеровской армии, многие воздушно- 
десантные части и соединения вели тя- 
желые бои в Прибалтике, Белоруссии и 
на Украине. В трудных условиях совет- 
ские десантники проявляли высокое 
боевое умение, массовый героизм, пре- 
данность Родине. 

В ходе Великой Отечественной войны 
советские парашютисты-десантники вы- 
саживались в тылу гитлеровской армии 
и сражались на различных фронтах в со- 
ставе гвардейской пехоты. И всегда они 
заслуженно пользовались боевой сла- 
вой, получали высокую оценку командо- 
вания. В этих боях гвардейцы-десантни- 
ки показали исключительно высокие 
морально-боевые качества и умение 
воевать в самой сложной обстановке. 


Многие части воздушнодесантных 
войск сражались в составе гвардейской 
пехоты под Москвой и Сталинградом, в 
Карелии и на Кавказе, на Днепре и Ду- 


‚ нае, под Ленинградом и в Прибалтике, в 


Белоруссии и на полях Украины, помо- 
гали освобождать Польшу и Чехослова- 
кию. Вместе с воинами других родов 
войск Советской Армии десантники уча- 
ствовали в освобождении Венгрии и бра- 
ли Вену. 

В жестоких боях за родную землю на- 
капливался опыт, росло боевое мастер- 
ство, крепли и 'умножались славные 
боевые традиции воздушнодесантных 
войск. Более полумиллиона гвардейцев- 
парашютистов участвовали в Великой 
Отечественной войне, десятки тысяч из 
них отмечены правительственными на- 


‚градами, а 126 воинам-десантникам при- 


своено звание Героя Советского Союза. 
Кончилась Великая Отечественная вой- 
на. На основе боевого опыта и дальней- 
шего развития военной техники Совет- 
ская Армия вносила серьезные коррек- 
тивы в свою ‘организацию и в теорию 
ведения современных операций. 
Благодаря неустанной заботе Комму- 
нистической партии и советского народа 
в техническом оснащении воздушноде- 
сантных войск, как и всей Советской 
Армии, произошли коренные качествен- 
ные изменения. Появление  ракетно- - 
ядерного оружия, рост подвижности и 


маневренности войск на поле боя зна- 


чительно усложнили применение воз- 
душных десантов и вместе с тем повы- 
сили ‘их роль и расширили возможности 
в современной войне. 





воздушнодесантные войска 


В системе Вооруженных Сил воздуш- 
нодесантные войска являются важной 
ударной силой сочетающей высокую 
подвижность военно-воздушных сил и 
способность сухопутных войск захваты- 
вать и удерживать ключевые позиции и 
районы на местности. 

Современные воздушнодесантные 
войска — это крылья, мотор, броня и 
всесокрушающий огонь. После призем- 
ления во вражеском тылу они, обладая 
высокой подвижностью и большой ог- 
невой мощью, способны успешно ве- 
сти боевые действия против сильного 
противника. В современной высокома- 
невренной войне воздушные десанты 
несомненно найдут более широкое при- 
менение, чем прежде, с более реши- 
тельными и многообразными целями и 
задачами в интересах сухопутных войск 
и Военно-Морского Флота, в тесном 
взаимодействии с ними, 


Использование воздушнодесантных 
войск во взаимодействии с ракетно- 
ядерным оружием и другими средства- 
ми позволяет нанести ответный удар 
любому агрессору, независимо от того, 
на каком удалении и за какими естест- 
венными или искусственными преграда- 
ми он бы ни находился. 


О боевых возможностях советских 
воздушнодесантных войск и военно- 
транспортной авиации говорил в своем 
выступлении на ХХИ|! съезде КПСС Ми- 
нистр Обороны СССР: «Значительно 
окрепли наши воздушнодесантные вой- 
` ска. На протяжении ряда лет они пока- 
зали хорошие результаты боевой подго- 
товки личного состава. За 1965 год и 
первые месяцы 1966 года воздушноде- 
сантные войска совершили полмиллио- 
на парашютных прыжков и сбросили с 
парашютами много тяжелой боевой тех- 
ники и грузов. Советские десантники 
могут появляться в тылу противника, 
располагая всем необходимым, вплоть 
до средних танков, для успешного ве- 
дения боя, и способны решать крупные 
стратегические задачи в- современной 
войне». 

Новые условия вооруженной борьбы 
предъявляют повышенные требования к 
обучению личного состава воздушно- 
десантных войск, к их постоянной бое- 
вой готовности, к непрерывному совер- 
шенствованию воздушнодесантной и 
авиационно-транспортной техники. 

Успех действий десантника в тылу 
противника зависит не столько от сте- 
пени его парашютной подготовки, 
сколько от знания им специфики боя, 
тактики воздушного десанта. Знания 
воздушнодесантной техники, отличного 
владения парашютным прыжком недо- 
статочно для подготовки воина-десант- 
ника, Наземный бой в неясной, полной 
различных неожиданностей обстановке 
вражеского тыла — вот главное в обу- 
чении десантника, необходимыми ка- 
чествами которого являются смелая 
инициатива, изобретательность и реши- 
тельность. 

Для десантников большое значение 
приобретает моральный фактор, дух 
войскового товарищества, взаимной вы- 


ручки, дружбы, уважения друг к другу, 
любовь к офицеру, привязанность к 
своей части, гордость за свою принад- 


лежность к воздушнодесантным вой- 
скам, 
Командиры, политработники, партий- 


ные и комсомольские организации ча- 
стей и подразделений воздушнодесант- 
ных войск проделали огромную работу 
по воспитанию воинов «крылатой пехо- 
ты» в духе беспредельной. преданности 
Родине, партии и советскому народу, 
научили владеть сложной, безотказно 
действующей в умелых руках воздушно- 
десантной и боевой техникой. Отличная 
выучка, твердая воля и высокий мораль- 
ный дух — важнейший фактор воспита- 
ния советского десантника: ведь после 
приземления в тылу врага он первое 
время предоставлен самому себе, ему 
некогда ждать приказов и распоряже- 
ний старших, которых рядом может и 
не оказаться, 


Десантник должен быть готов к не- 
медленным и самостоятельным дейст- 
виям в одиночку или в составе неболь- 
шой группы, иногда под командой не- 
знакомого ему офицера. Перефразируя 
старую пословицу, о советском десант- 
нике можно сказать: «и один в поле 
воин!» 

Воин-десантник начинает свои дейст- 
вия, как правило, в таких условиях, ко- 
торые другому показались бы безна- 
дежными. Из далекого и спокойного 
тыла он в очень короткий срок может 
попасть в самую гущу боя. Действовать 
парашютисту в такой сложной обстанов- 
ке помогает его исключительно высокая 
одиночная и групповая выучка, которая 
должна привить ему все необходимые 
навыки для самостоятельных и смелых 
действий, Он должен быть приучен пе- 
реносить все тяготы походно-боевой 
жизни в любых климатических условиях 
и в любое время года, не рассчитывая 
на быструю смену, вывод из боя или 
улучшение условий. При необходимости 
надо уметь сохранить физические и мо- 
ральные силы в случае резкого сокра- 
щения нормы питания. 


Главное для десантника — маневрен- 
ность на поле боя и стремительность 
атаки. Ошеломляющая внезапность, 
продуманный порядок и стремительная 
сила движения характеризуют атаку 
десантников. 

Вот почему воздушнодесантные вой- 
ска, без которых не планируется ни од- 
на современная операция, смогут лишь 
тогда выполнить свои задачи, когда они 
будут отвечать высоким требованиям 
ракетно-ядерной войны не только с точ- 
ки зрения их подбора, организации, 
обучения, вооружения и оперативно- 
тактического руководства, но и с точки 
зрения тех боевых традиций, того мо- 
рального фактора, которые помогли на- 
шим парашютистам в годы Великой Оте- 
чественной войны совершать беспри- 
мерные подвиги. | 


Умножая славные боевые традиции 


воздушнодесантных войск, воины-десант- 
ники показывают примеры героических 
№ирной учебе. За послед- 


действий и в 


ние годы за освоение новой боевой тех- 
ники, умелое выполнение заданий 
ксмандования большая группа офице- 
ров, сержантов и рядовых награждена 
орденами и медалями Советского 
Союза, 

Широко развернулось в частях воз- 
душнодесантных войск соревнование за 
достойную встречу 50-летия Великой 
Октябрьской социалистической револю- 
ции. Ведущее место в соревновании за- 
нимают отличные подразделения, кото- 
рыми командуют офицеры М. Анжело, 
В. Лубов, Ю. Фадеев. Умелая организа- 
ция боевой подготовки, сплоченность и 
дисциплинированность личного состава 
позволяют этим подразделениям успеш- 
но решать самые сложные учебные за- 
дачи. 

Среди десантников — отличников 
боевой и политической подготовки 
немало воспитанников авиаспортклубов 
ДОСААФ. Образцово несут службу 
старший сержант Г. Алпеев, пришедший 
из Ростовского авигспортклуба, гвардии 
рядовой В. Варес из авиаспортклуба го- 
рода Фрунзе, рядовой А. Плужников из 
3-го Московского авиаспортклуба и 
многие другие. 

Благодаря заботе Коммунистической 
партии и советского народа об укреп- 
лении мощи наших Вооруженных Сил, 
воздушнодесантные войска и военно- 
транспортная авиация оснащаются но- 
вейшей боевой техникой. Свое мастер- 
ство и отвагу воины-десантники блестя- 
ще продемонстрировали на воздушном 
парёде в Москве и в ряде крупных уче- 
ний Советской Армии. Они прыгали с 
больших и малых высот, днем и ночью. 


От десантников требуется сейчас уме- 
ние приземляться во вражеском тылу на 
площади, изрытой воронками, покрытой 
очагами пожара, различными разруше- 
ниями и зараженной радиоактивными 
веществами. При отсутствии пригодных 
для приземления площадок приходится 
прыгать на водные поверхности — реки, 
озера, водохранилища, прибрежные 
морские районы. И все это десантники 
успешно осваивают в условиях мирной 
учебы. 


Каждый год в воздушнодесантные 
войска приходит молодое пополнение, 
которое получает первоначальную под- 
готовку в учебных — организациях 
ДОСААФ. Здесь будущему воину-де- 
сантнику прививают любовь к Совет- 
ским Вооруженным Силам, к парашют- 
ному делу. Каждый из них, как прави- 
ло, совершает в авиаспортклубах не 
менее трех прыжков с парашютом с са- 
молета или ‚аэростата. 

Воины воздушнодесантных войск, как 
и вся Советская Армия, встречают 50- 
летие советского государства новыми 
успехами в боевой и политической под- 
готовке, крепят боеготовность частей и 
подразделений. Они готовы и впредь с 
достоинством и честью выполнить лю- 
бой приказ Коммунистической партии и 
Советского правительства, 


(Снимки о боевой учебе десантников 
см. на 1-й стр. вкладки.) 
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|итересная спортивная встреча состоялась на одном из 


подмосковных аэродромов. В ней приняли участие авиа-_ 


моделисты Московской и Калужской областей, Ленинграда, Ка- 
зани, Харькова и Тулы. В программе — запуски моделей вер- 
толетов и бесхвосток (летающее крыло). 

На вертолетном старте победил ленинградец Ю. Золотов 
(550 очков). Второй и третий призеры — казанские спортсме- 
ны В. Костенков (533 очка) м А. Ломакин (448 очков). 

С моделями планеров «летающее крыло» успешно высту- 
пили А. Батанин из г. Протвы Калужской области (327 очков), 
В. Голубенков из Серпухова (300 очков) и Л. Бондарев из 
Тулы (185 очков). 

По моделям самолетов «летающее крыло» первые два ме- 
ста завоевали серпуховские спортсмены —В. Щерба (320 
очков), и В. Шевелев (261 очко), за ними К. Неверов (Балаши- 
ха) — 106 очков. 

Несколько слов о вертолете соосной схемы Ю. Золотова. 
Наличие стабилизатора придает ему большую устойчивость в 
воздухе, а соосное расположение несущего и воздушного 
винтов двигателя способствует гашению реактивного момента, 
гредотвращая вращение фюзеляжа, 

Модель самолета «летающее крыло» В. Щербы отличается 
чет аэродинамическими качествами и устойчивостью в 

лете. 





Победитель соревнований 


Победитель соревнований 
рий Золотов. 


Винтор а. 


ТЕБЕ, РОДИНА! 


В ВОЗДУХЕ — ЛЕТАЮЩЕЕ КРЫЛО 








Команда-победительница (слева а Ж А. Ломакин, В. Но- 
стеннов, В. Титлов и Л. Алдошин. 
Фото В. Федосова 


Соревнования показали, что развитие конструкций вертоле- 
тов и бесхвостых крылатых летательных аппаратов идет по 
многим направлениям. | 

Серьезные исследования по созданию бесхвостых конструк- 
ций ведут, например, серпуховские спортсмены. 

В командном зачете первое место заняли авиамоделисты 
Казани (1268 очков), на втором месте — ленинградцы (793 
очка), на третьем — харьковчане (564 очка). 


Победителям вручены призы, 
А. ВИКТОРОВ 


НОВГОРОД — ЛЕНИНГРАД — КАЛИНИН 


Три дня продолжалась встреча спортсменов и юных авиа- 
моделистов Новгородской области, енинграда и Калинина. 
Победили школьники города Ленина. Среди спортсменов пер- 
вая — номанда п чан области, В личном зачете впере- 
ди В. Ильин (Малая шера) — по резиномоторным моделям; 
В. Мамонов и А. Александров (Новгород) — таймерные и мо- 


дели планеров. 
Ю. ЯНВЕЛЬДТ, 


директор станции юных технинов 
Новгород 


0,53 м ОТ ЦЕНТРА КРУГА 


Аэродром Шари расположен в живописном уголне Венгер- 
сной Народной Республини, Здесь на товарищесную встре- 
‘чу собрались парашютисты Военно-Воздушных Сил и силь- 
нейшие спортсмены Национального аэроклуба Венгрии. 

В конце встречи спортсмены и судьи решили провести со- 
ревнование на побитие мировых рекордов. Высота 600 м. Эта 
клетка (для группы из девяти человек) в ренордной таблице 
‘заполнена американскими спортсменами — 1 м 10 см. 

Первой в воздух ушла девятка спортсменов из венгерского 
аэроклуба. Девять судей на кругу. Каждый следит за своим 
спортсменом, а дождавшись, втыкает колышек в землю и от- 
снакивает, уступая место другому. Погас последний купол на 
земле. Судьи замеряют, высчитывают. Результат близон н ре- 
корду, но побить достижение американских спортсменов не 
удалось. 

Под вечер стало совсем прохладно. Порывистый северо-за- 
падный ветер усложнял прыжки. 19 час. 37 мин, Теперь’ на 
шестисотметровую высоту ушли советские парашютисты. 
В группе много молодых спортсменов-перворазряднинов, 

Четкой цепочкой выстроилась в воздухе номанда. Ведущий 
группы — опытный спортсмен, мастер спорта коммунист Ни- 
колай Добровольский. Он, прокладывая путь остальным ребя- 
там, приземляется в самый центр круга. Вторым подходит 
к кресту мастёр спорта Федор Кобылаш. Его результат — 
9,30 м. Третьим — перворазряднин Владимир Демихин — 


1,05 м. Алексей Карпов — 1,20 м, И. Божон — 0,75 м. Следую- 
щим в самый центр приземляется командир вертолета Ана- 
толий Ребров, Валентин Посевин — 0,41 м, комсомолец Алек- 
сандр Черемисин — 0,35 м. Последним приземляется Борис 
Якименко. Его результат — 0,71 м. Среднее отклонение от 
центра круга девяти спортсменов составило 0,53 м. Более чем 
в два раза улучшен прежний рекорд. 

Достижение советских парашютистов является ренордным 
не только для девяти человен, оно перекрывает результаты 
и для групп 8, 7 и 6 человек. Значит, в одном прыжке было 
установлено сразу четыре рекорда. . 

— Это наш спортивный подарок к юбилею Велиного Ок- 
тября, — говорят спортсмены, 

На этих же соревнованиях венгерские парашютисты уста- 
новили рекорд в ночном прыжке на точность приземления 
с высоты 600 м. 

Авиационная спортивная комиссия ЦАК СССР имени В. Чка- 
лова утвердила достижение советских парашютистов в каче- 
стве всесоюзного рекорда. Материалы направлены в Между- 
народную авиационную федерацию (ФАИ) для утверждения 
в качестве мирового ренорда. 

В. ДОРОФЕЕВ, 


судья республиканской категории 
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_ РЕСПУБЛИКИ 


К. БОШАЕВ, 


председатель республикансного номитета 
ДОСААФ Казахской ССР 


В Преображенный цветущий 
край! В дружной семье братских 
республик Советского Союза идет он 
навстречу пятидесятилетию Великого Ок- 
тября. В прошлом окраина царской 
России, нищая и отсталая, обрела свою 
государственность, под руководством 
ленинской партии превратилась в пере- 
довую республику. 

Большой и нелегкий путь от вековой 
отсталости до гигантского взлета совре- 
менной индустрии и культуры прошел 
Казахстан за годы Советской власти. У 
нас созданы известные всей стране 
крупные промышленные центры. В Ка- 
раганде — Казахстанская магнитка, Со- 
колово-Сарбайский ’горно-обогатитель- 
ный и Усть-Каменогорский свинцово- 
цинковый комбинаты, Темиртаусский за- 
вод синтетического каучука, Павлодар- 
ский алюминиевый завод, Усть-Камено- 
горская и Бухтарминская ГЭС и многие 
другие предприятия. А Мангышлак? Это 
район неисчерпаемых залежей черного 
золота. На поднятой целине возникли 
сотни совхозов. Степные кочевники, в 
годы Советской власти объединенные в 
коллективные хозяйства, стали жить за- 
житочно, культурно. 


Одним из величайших завоеваний со- 
циализма является успешное решение 
национального вопроса, Советская власть 
дала трудящимся казахам политические 
права, материальные и духовные блага. 
Огромные изменения произошли в судь- 
бах людей, открылись все пути к разви- 
тию науки, искусства, спорта. 

В былые времена на праздниках сти- 
хийно возникали состязания по’ вольной 
борьбе, лихие джигиты устраивали скач- 
ки на неоседланных лошадях, гонки, иг- 
РУ в конные «догонялки» между парня- 
ми и девушками. И хотя все эти народ- 
ные состязания требовали сноровки, 
ловкости, силы, их никак нельзя назвать 
спортивными, > 


С настоящим спортом наша молодежь 
познакомилась в послеоктябрьские годы. 
Так в республике появился и один из 
наиболее сложных технических видов 
спорта — авиационный. В ту пору, ког- 
да призыв «Комсомолец — на самолет!» 
находил все более и более широкий 
отклик, был создан один из старейших 
аэроклубов `в республике — Алма-Атин- 
ский. Многие сотни летчиков, парашю- 
тистов, планеристов, подготовленные 
здесь, в период Отечественной вой- 
ны стали защитниками воздушных ру- 
бежей нашей Родины. Уже в послевоен- 
ные годы возникли Усть-Каменогорская 
и Уральская планерные станции, преоб- 
разованные в дальнейшем в планерные 
клубы. Со временем получили возмож- 
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‚ Когда началось освоение 


“ 


‘ность летать, заниматься 
самолетным и парашют- 
ным спортом молодые 
патриоты Караганды. А 


целинных земель, то воз- 
ник авиаспортклуб.в Це- 
линограде. Новичком 
среди наших клубов яв- 
ляется Чимкентский па- 
рашютный. 


Число авиационных 
учебных организаций, их 
оснащение год от года 
растут. Немало средств 
затрачивает родное го- 
сударство на обучение 
летчиков,  планеристов, 
мастеров шелкового ку- 
пола, строителей малой 
авиации. 


Наша молодежь при- 
выкла к тому, что ей 
предоставляется .безвоз- 
мездно авиационная тех- 
ника, летные поля, учеб- 
ное оборудование. Но 
чтобы по-настоящему 
оценить достижения со- 
цЦиалистического строя в этой области, 
следует помнить—по ту сторону, в стра- 
нах капитала, авиаспорт для юношей и 
девушек из трудовой среды остается 
несбыточной мечтой: платить надо за 
пользование самолетом, парашютом, за 
обучение... 


Постановление ЦК КПСС и Совета Ми- 
нистров СССР «О состоянии и мерах по 
улучшению работы Добровольного Об- 
щества содействия армии, авиации и 
флоту (ДОСААФ СССР)». было встрече- 
но с воодушевлением. Сначала секции, 
а затем республиканская федерация 
агиационного спорта с активом обстоя- 
тельно обсудили свои насущные вопро- 
сы, наметили меры, призванные повы- 
сить уровень всей спортивной работы. 


Практическая реализация постановле- 
ния партии и правительства о ДОСААФ 
совпала с подготовкой к 50-летию Вели- 
кого Октября. Это придало всей нашей 
деятельности особый накал. Ведущие 
мастера советского авиационного спор- 
та в своем обращении призвали спортс- 
менов достойно встретить славный юби- 
лей родного государства. Проникновен- 
ные слова рекордсменов и чемпионов 
страны нашли живой отклик у воздуш- 
ных спортсменов нашей республики, в 
коллективах авиационных клубов. Мно- 
гочисленные примеры говорят о горя- 
чем стремлении ознаменовать праздник 
дальнейшим подъемом всей работы по 
военно-патриотическому воспитанию, 





Групповой прыжон на точность при- 
земления с высоты 1000 метров. На пе- 
реднем плане — инженер из Кзыл-Орды 

мастер спорта Евгений Харитонов. 
Фото В. Кислицы 


развитию общественных начал, новыми 
спортивными достижениями. 

Ветераны минувшей войны пропаган- 
дируют славные традиции советской 
авиации. Перед спортсменами выступа- 
ют дважды Герои Советского Союза 
Талгат Бегельдинов, Сергей Луганский и 
другие известные боевые летчики. 

Организации ДОСААФ совместно с 
комсомолом создают юношеские клубы 
и кружки, проводят военизированные 
игры и походы. Например, клуб «Юный 
авиатор» в г. Темир-Тау, возглавляемый 
слесарем Захарченко, объединяет свы- 
ше трехсот старшеклассников. Они изу- 
чают парашютное дело, радио. Достиг- 
шие 17-летнего возраста совершают 
прыжки с парашютом, Немало воспитан- 
ников клуба. уже служат в десантных 
войсках, ведут переписку со своими 
младшими товарищами. Клуб юных ави- 
аторов успешно действует и при школе 
№ 20 города Караганды, руководит им 
офицер запаса тов. Кузема. 

Инициатива общественников находит 
самое различное проявление, У них зо- 
лотые руки. Алма-атинским планеристом 
Владимиром Ермашевым и другими по- 
строен стационарный командный пункт 
на летном поле, а зарядная станция в 
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Усть-Каменогорске сделана группой 
‘спортсменов во главе с планеристом 
Вадимом Белоусовым. Авиамоделисты 
Анатолий Манзюк — электрик комбина- 
та стройматериалов, фрезеровщик Ах- 
мет Жантурмин руководят в г. Уральске 
авиамодельной лабораторией, работаю- 
щей на общественных началах, 

Заслуживают похвалы! активисты, орга- 
низовавшие в Петропавловске первый в 
республике самодеятельный авиаспор- 
тивный клуб. В его уставе записано—«кто 
не работает, тот не летает». И действи- 
тельно, общественные поручения здесь 
выполняют все. Энтузиасты спорта сме- 
лых, несмотря на недостаток спортивной 
техники, добиваются хороших показа- 
телей. Только за зимние месяцы нынеш- 
него юбилейного года планеристы нале- 
тали 121 час, семь спортсменов пол- 
ностью подготовлены к парящим поле- 
там. На новую ступень мастерства под- 
нялись многие парашютисты. Прыжки с 
ручным раскрытием совершили 29 че- 
ловек. : 

В своем выступлении на У республи- 
канской конференции ДОСААФ предсе- 
датель совета клуба тов. Шевченко за- 
верил делегатов, что спортсмены внесут 
в фонд октябрьских подарков свой 
вклад. 

«Кто хочет, тот добьется...» — можно 
сказать словами известной песни о мно- 
гих наших спортсменах. Вот, к примеру, 
Марат Акимбаев. Он пришел в Алма- 
Атинский авиаспортклуб 6 лет назад, стал 
спортсменом 1-го разряда. На его счету 
более 250 прыжков. Вместе с тем Марат 
учился летать и после двухгодичной 
подготовки получил квалификацию ин- 
структора-летчика-парашютиста. Теперь 
в городе Караганде он сам воспитывает 
тех, кто увлечен спортом смелых. Вы- 
пускница Алма-Атинского медицинского 
института Галия Сеитова свою спортив- 
ную жизнь начала с парашютных прыж- 
ков, стала перворазрядницей. Сейчас 
Галия пилотирует спортивные самолеты, 
осваивает высший пилотаж, 

Пожалуй, ни один из военно-техниче- 
ских видов спорта не привлекает к себе 
такого внимания молодежи, как пара- 
шютный,. За последние годы только в 
Алма-Атинском авиаспортклубе подго- 
товлено свыше 1200 разрядников, в том 
числе 30 мастеров спорта. Казахстанцы 
установили восемь всесоюзных и миро- 
вых достижений, завоевали 41 золотую 
медаль. 

На финальных соревнованиях |! Все- 
союзной спартакиады по техническим 
видам спорта наша мужская команда 
стала чемпионом страны в групповом 
комбинированном прыжке с высоты ты- 
сячи метров с задержкой раскрытия па- 
рашюта 10 секунд. 

Честь республики защищали лучшие 
из лучших. В состав команды входили 
П. Дмитриенко, которому принадлежит 
абсолютный мировой рекорд комбини- 
рованного прыжка с высоты 1500 м, 
Г. Ширяев, В. Рябоволов, А. Толкачев. В 
ходе Спартакиады было проведено 42 
соревнования с участием около 1300 
спортсменов. На такой же массовой ос- 
нове развернулись состязания парашю- 
тистов и в нынешней юбилейной Спар- 
такиаде. В команде финалистов респуб- 
лики выступают главным образом моло- 
дые спортсмены. Это, в частности, пер- 
воразрядники слесарь-монтажник Вла- 
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Наставник карагандинских спортсменов 
инструктор-летчин-парашютист первораз- 
рядник Марат Акимбаев. 


димир Киселев, копировщица Ирина Си- 
доренко, закройщица  галантерейной 
фабрики Лида Черная. Наряду с расту- 
щей молодежью на старты выходят 
опытные парашютисты мастера спорта 
техник-рентгенолог Александр Яровой, 
рабочий домостроительного комбината 
Владимир Пупков. 

Огромно влечение к парашютизму у 
подростков. На наш взгляд, лучше всего 
приобщиться к мужественному спорту 
они могут, проходя подготовку на па- 
рашютных вышках. Характерен в этом 
отношении опыт вышечников Алма- 
Атинского авиаспортклуба. Инструктор- 
парашютист, спортсмен 1-го разряда 
Альберт Якуткин работает с душой, 
инициативно. В парке культуры 
им. М. Горького, где расположена 25- 
метровая вышка, всегда людно. В 
1966 году организовано и проведено 
свыше 4 тысяч прыжков, но этим дело 
не ограничилось, Здесь вырос актив ин- 
структоров-общественников, проводятся 
беседы в школах о достижениях совет- 
ских парашютистов. Для ребят на базе 
одной из школ создан клуб «Юный па- 
рашютист». 

Необъятны просторы Казахстана. Раз- 
нообразие природных условий — соче- 
тание горной местности с обширными 
степными площадями и водными бассей- 
нами — способствует развитию авиаци- 
онных видов спорта. Особенно это бла- 
гоприятствует планеризму. В гористых 
районах, например, нередко наблюдают- 
ся не уступающие кавказским, стоячие 
воздушные волны, за которыми спортс- 
мены «охотятся» по всей стране. 

Долгое время, однако, полеты прак- 
тиковались лишь в районе аэродрома, 
главным образом по кругу. А дальше 
круга планеристов боялись пускать. 
Жизнь требовала коренных изменений в 
постановке планерного спорта. 

Два года назад в основных центрах 





планеризма к руководству привлечены 
любящие свое дело инициативные люди. 
Усть-Каменогорский спортивный клуб 
планерного профиля возглавил наш быв- 
ший спортсмен Виктор Назаров. С`при- 
ходом нового руководства по-иному 
пошло дело и у алма-атинских парите- 
лей. . 

И вот результаты. Впервые в 1966 го- 
ду парящий налет алма-атинцев соста- 
зил 823 часа, протяженность этих поле- 
тов достигла 18 тысяч километров. 

За последнее время немало спортс- 
менов-планеристов заметно повысили 
свое мастерство до уровня’ первого 
спортивного разряда. Это участница 
всесоюзного  планерного первенства 
1966 года техник-топограф Тамара Фе- 
дотова, шофер автобазы Владимир Ер- 
машов, крановщик из Усть-Каменогор- 
ска Вадим Белоусов. Все они призеры 
внутриклубных соревнований, финалисты 
ХИ Всеказахстанской юбилейной спарта- 
киады. 

Вместе с тем до сих пор в Целино- 
градском и Уральском авиаспортклубах 
не используют всех возможностей для 
подготовки спортсменов высокого 
класса. И это несмотря на то, что здесь 
имеется вполне достаточное количество 
планеров, много желающей летать мо- 
лодежи. 

Конструирование авиамоделей — од- 
но из любимых занятий наших школьни- 
ков. В малой авиации немало людей и 
зрелого возраста. Обычно они стано- 
вятся наставниками детворы. Один из 
таких — слесарь, мастер спорта Евге- 
ний Карев. Почти 11 лет руководит он 
авиамодельной — лабораторией Дома 
культуры Семипалатинского мясокомби- 
ната. Его воспитанники показывают хо- 
рошие результаты. Четыре года коман- 
да семипалатинцев занимает первое ме- 
сто на республиканских соревнованиях. 


Увлечение детства для многих стано- 
вится жизненным призванием. Куда по- 
шли бывшие кружковцы? В Казанском 
авиационном институте учатся братья— 
Сергей и Борис Ракитины, Николай и 
Виктор Новиковы, а также Виктор Бур- 
наев, Анатолий Ковалюнас, Геннадий Да- 
бахов; Вячеслав Шарифулин окончил во- 
енное авиационное училище; вчерашние 
ученики Карева есть и в гражданской 
авиации, | 

Таких очагов детского технического 
творчества становится в республике все 


‚ больше, Вместе со школьными кружка- 


ми они создают основу для массового 
авиамоделизма. 

Иное положение со спортсменами- 
моделистами. На протяжении многих лет, 
неуклонно набирая силы, наши ведущие 
мастера успешно выступали на всесоюз- 
ных соревнованиях, выходили на между- 
народную арену. В финале !!! Всесоюз- 
ной спартакиады сборная команда Ка- 
захстана по свободнолетающим и ра- 
диоуправляемым авиамоделям заняла 
второе место, а по кордовым шестое. 

Казалось, технические результаты 
должны были бы повышаться и дальше. 
Но этого не произошло. На всесоюзных 
соревнованиях 1966 года команды вы- 
ступали не в полную силу и заняли со- 
ответственно 4 и 8-е места. Частично это 
объясняется недостаточным техническим 
оснащением. Но главное, видимо, в са- 
моуспокоенности самих конструкторов 
малой авиации. 
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На старты юбилейной Спартакиады все 
участники вышли с горячим стремлени- 
ем вернуть утраченные позиции, быть в 
числе первых. Кандидат в мастера спор- 
та Виктор Каланин выступает с таймер- 
ной моделью. По классу резиномотор- 
ных моделей оспаривает первенство 
студент Казахского педагогического ин- 
ститута кандидат в мастера спорта Ва- 
лерий Воронцов. По моделям планеров 
честь республики защищает мастер 
спорта Валерий Горынин — техник 
проектного института, 

Самолетный спорт у нас сравнитель- 
но молодой, Он в процессе становления, 
Спортсмены-летчики начали выходить на 
всесоюзную арену. Они выступали в ми- 
нувшем году на Х!! первенстве страны. 
И хотя команда Казахстана заняла одно 
из последних мест, есть все основания 
полагать, что результаты будут повы- 
шаться. Кадры растут. Михаил Коленков, 
Леонид Куликовский, Борис Алтынников 
выполнили нормы мастера спорта, 

По мере приближения полувекового 
юбилея советской державы ширится все- 
народное социалистическое соревнова- 
ние. В рядах соревнующихся и коллек- 
тивы наших авиационных клубов, спортс- 
мены. Они взяли на себя повышенные 
обязательства, Развернулась борьба за 
высокое звание экипажей, звеньев, под- 
разделений коммунистического труда, 
безупречное выполнение планов летной 
работы. Повышение спортивного мас- 
терства — одно из важнейших условий 
предоктябрьского соревнования. 

Сейчас еще рано говорить об итогах 
юбилейного соревнования. Но можно 
отметить, например, что в Алма-Атин- 
ском авиаспортклубе высокими показа- 
телями отличается планерное звено. 
Его командир С. Бондаренко возглавля- 
ет дружный сплоченный коллектив, хо- 
рошо подготовлена материальная часть 
к летним полетам; Общественный актив 
умело ведет работу со спортсменами. 

Но у нас есть и еще нерешенные за- 
дачи. Нас не могут удовлетворить спор- 
тивные ‘показатели сборных команд рес- 
публики на всесоюзных соревнованиях. 
Запросы молодежи, мечтающей о небе, 
о полетах, заметно опережают наши 
возможности. Очевидно, решить эту за- 
дачу нам помогут, подобно Петропав- 
ловску, самодеятельные клубы. 

У! Всесоюзный съезд ДОСААФ под- 
вел первые итоги работы патриотичес- 
кого Общества по выполнению поста- 
новления ЦК КПСС и Совета Министров 
СССР от 7 мая 1966 года, наметил оче- 
редные задачи нашей практической дея- 
тельности, 

Осуществляя решения съезда, мы бу- 
дем добиваться нового подъема всей 
оборонно-массовой работы, дальнейше- 
го развития технического спорта и его 
авигционных видов. 

Казахстан — страна орлиных крыльев. 
Так именуют нашу республику. Ее сто- 
лица — город-сад Алма-Ата, располо- 
женный на склоне горной гряды Тянь- 
Шаня, — как нельзя лучше оправдывает 
это образное сравнение. Но выше гор- 
дых заснеженных вершин, ранее доступ- 
ных только орлам, на могучих стальных 
птицах ныне поднимается окрыленный 
Октябрем советский человек — хозяин 
этой земли и этого неба. Ему по плечу 
любые высоты! 

Алма-Ата 
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В ЧЕСТЬ 50-ЛЕТИЯ ВЕЛИКОГО ОКТЯБРЯ 


На стартах юбилейной Спартакиады 
НЕБО ЗОВЕТ! 


ЧИТАИМТЕ 
-АЕ АЗ ФЩЕМ 
НОМЕРЕ 


Статья заместителя председателя ЦК ДОСААФ А. Скворцова 


РЕШЕНИЯ У! 


ВСЕСОЮЗНОГО СЪЕЗДА 


ДОСААФ В ДЕЙСТВИИ 


Рассказывает секретарь горкома ВЛКСМ Ленинграда 


ИНТЕРНАЦИОНАЛИСТЫ 


Статья Героя Советского Союза Б. Смирнова 


ВСТРЕЧАЮТСЯ ФРОНТОВЫЕ ДРУЗЬЯ 
ПИОНЕР РАКЕТНОЙ ТЕХНИКИ 


К 80-летию со дня рождения Ф; А. Цандера 


«СИГНАЛ-5» 


Радиоаппаратура для авиационной модели. 


АВИАЦИОННЫЙ СПОРТ 
ЗА РУБЕНОМ 


ДВА МИРА_— 
ДВА ИТОГА 





з года в год повышается мастерство 

спортсменов-парашютистов многих 
стран мира. Теперь уже сантиметры и 
доли секунд отделяют результаты пара- 
шютистов на соревнованиях, 


Особенно заметно возросло спортивное 
мастерство парашютистов Германской 
Демократической Республики. Своими 
блестящими выступлениями на междуна- 
родных соревнованиях по парашютному 
спорту они показали себя достойными 
соперниками сильнейших команд мира. 


Парашютный спорт в ГДР прошел слав- 
ный путь. Первый этап развития охваты- 
вает период с 1956 года до 1961 года. 
Уже в сентябре 1961 года в Герлице бы- 
ли проведены первые парашютные сорев- 
нования республини, на которых участ- 
вовали 10 номанд. Число парашютных 
прыжнов, выполняемых в год, возросло 
с 300 в 1956 году до 7 тысяч в 1961 году. 


В 1960 году Генеральная конференция 
ФАИ приняла решение о приеме аэро- 
клуба ГДР в сочлены ФАИ. Только за 6 
месяцев спортсмены ГДР установили 
11 мировых ренордов. К нонцу лета 1964 
года число принадлежащих спортсменам 
ГДР мировых рекордов по парашютному 
спорту возросло до 35. В этом же году 
спортсмены впервые участвовали в УП 
чемпионате мира, который проходил в 
ФРГ на аэродроме в Лейткирхе. Чемпио- 
нат поназал, что упорные тренировки не 
прошли даром. Гейнц Шааль стал чемпи- 
оном мира в одиночных прыжнах с вы- 
соты Тысяча метров. Он дважды призем- 
лился в самый центр зачетного круга, 


А. Шторн, М. Ланге и Б. Хаусдорф за- 


воевали победу в групповом прыжне на 
точность приземления. Женская команда 
ГДР заняла второе место по многоборью, 
а мужчины — четвертое, 

Победы произвели большое впечатле- 
ние в стране и способствовали вовлече- 
нию широних масс молодежи в аэронлу- 
бы. Общее количество прыжков, выпол- 
няемых в год, превысило 20 тысяч. Осо- 
бую популярность завоевал парашютизм 
у немецких девушек, 

Все эти успехи могли быть достигнуты 
лишь благодаря той большой заботе, но- 





торую проявляет о развитии спорта пра- 
вительство рабоче-крестьянсного госу- 
дарства. 

овсем иное положение создалось в Фе- 
деративной Республике Германии. В кон- 
це прошлого года в Лейтнирхе был про- 
веден |!У чемпионат ФРГ по парашютно- 
му спорту, но результаты, показанные 
там спортсменами, весьма снромные. В 
чем дело? Ответ на этот вопрос дает по- 
явившаяся недавно в западно-германском 
авиационном журнале «Дойчер аэрону- 
рир» статья Хорста Лехнера. В ней автор 
сравнивает результаты трех. лучших 
спортсменов чемпионата мира и чемпио- 
ната ФРГ в упражнении с выполнением 
комплекса фигур в свободном падении. 


Чемпионат мира 1966 г. 


1. Крестьяннинов (СССР) — 7,6 и 7,4 сен. 
2. Казанов (СССР) — 7,6 и 7,5 сем. 
3. Гурный (СССР) — 8,2 и 8,4 сен. 


Чемпионат ФРГ 1966 г. 


1. Рютцель — 12,4 и 12,6 сек. 
2. Шерер — 13,2 и 12,2 сен. 
3, Шлехт — 13,3 и 13,9 сек, 


Абсолютным чемпионом ФРГ стал Рют- 
цель. С такими результатами на чемпио- 
нате мира он занял бы только 48-е место, 

Автор указывает, что нельзя винить в 
этом спортсменов. Плохие условия для 
тренировон, отсутствие хорошей матери- 
альной части — вот главная причина 
низних поназателей парашютистов ФРГ. 


В статье приводятся данные о ноличе- 
стве прыжнов спортсменов — участников 
чемпионата и призеров первенства ФРГ. 
Если победитель на точность приземле- 
ния Гюнтер Герхард на своем счету имел 
1500 прыжнов, а советский спортсмен 
Гурный — 1350, то чемпион ФРГ к нача- 
лу соревнований имел лишь 830, второй 
призер Шерер — 355 и Франк, занявший 
третье место, 333 прыжна. Кроме того, 
парашютисты ФРГ до последнего време- 
ни не имели хорошего парашюта. 


Автор статьи обращает танже внима- 
ние на то, что спортсмену приходится 
тратить немало личных средств, чтобы 
заниматься парашютным спортом. Тан, 
например, чемпион ФРГ по парашютному 
спорту Лотар Рютцель для подготовки к 
соревнованиям был вынужден за свой 
счет отправиться из Франнфурта на Май- 
не в Швейцарию и там тренироваться. 

Перед чемпионатом страны были про- 
ведены 8-дневные сборы парашютистов, 
За этот нороткий срон, естественно, нель- 
зя добиться хороших результатов, так 
кан в течение года спортсмены не могут 
прыгать. Да и во время этих коротких 
тренировон они предоставлены сами се- 
бе. Нет пенева, ноторый бы занимался 
их подготовной. 

В заключение статьи автор отнровен- 
но пишет, что в ФРГ государство не_она- 
зывает парашютному спорту нинакой по- 


мощи, 
М. ГОЛУБКОВ 
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ногие ветераны Великой 
Отечественной войны 
носят на груди медаль «За 
оборону Кавказа». Она на- 
поминает об одном из наи- 
более напряженных сраже- 
ний  развернувшемся в 
сложнейших географических 
условиях на огромном про- 
странстве. 
Немецко-фашистская опе- 
рация по захвату Кавказа (под названием 
«Эдельвейс») началась в условиях, край- 
не неблагоприятных для советских войск, 
Они значительно уступали по численно- 
сти противнику, сконцентрировавшему 
на направлениях своих ударов крупные 
силы. Например, по авиации превосход- 
ство противника было почти ‘восьмикрат- 
ным. Несмотря на это, советские войска 
в пятимесячных оборонительных боях 
измотали врага, нанесли ему большие 
потери, а затем разгромили гитлеровцев. 
Советская авиация принимала самое 
активное участие в битве за Кавказ. 
За 14 месяцев (< 22 июля 1942 г. по 
9 октября 1943 г,) только авиация фроч- 


тов совершила свыше 130 тысяч самоле-. 


то-вылетов, нанеся противнику огромные 
потери в живой силе и боевой технике. 
Коммунистическая партия и Советское 
правительство высоко оценили заслуги 
авиаторов перед Родиной. За успешное 
выполнение боевых заданий и массовый 
героизм в 4-Й и 5-й воздушных армиях, 
участвовавших в битве за Кавказ, более 
20 частей и соединений получили звание 
гвардейских, были награждены ордена- 
ми, отмечены наименованиями «Ново- 
российских», «Таманских», «Кубанских». 
Тысячи авиаторов были награждены ор- 
денами и медалями СССР, а многие из 
них удостоены звания Героя Советского 
Союза, 

Расскажем коротко о некоторых под- 
вигах советских авиаторов. 


ИСТРЕБИТЕЛИ 


26 августа на антифашистском митинге 
молодежи Северного Кавказа в г. Орд- 
жоникидзе ‘выступил командир 926-го 
истребительного авиационного полка ка- 
питан В. А, Эмиров. Сын дагестанского 
народа, он особенно глубоко переживал 
нашествие врага на родной край. Страст- 
ной и гневной была его речь: 

— Товарищи, братьи и сестры, боевые 
друзья! В суровый грозный час собра- 
лись мы с вами. Гитлеровские ‘палачи 


‘растоптали и залили кровью донские и 


кубанские равнины... Немцы рвутся к 
Кавказу... Отдадим ли мы цветущий край 
на поругание и разграбление? Пойдем ли 


в немецкую кабалу? Нет! Никогда этого. 


не будет... Грудью своей преградим путь 
врагу к заветным горам!.. Ни шагу назад, 
мелодой воин! Стой насмерть. Будь бес- 
пощаден в бою! 

Речь летчика-коммуниста слушали ты- 
сячи юношей, Многие из них сразу же 
< митинга отправились на фронт. 

10 сентября особенно упорные бои 
шли в районе Моздока. Полк Эмирова 
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с рассвета до ночи отражал налеты вра- 
гаа сопровождал бомбардировщиков и 
штурмовиков. Ни один вылет не обхо- 
дился без боя. Вместе со’ своим ведо- 
мым Эмиров вступил в бой с шестью 
«Ме-109» и с первой же атаки сбил 
один из них. Не давая врагу опомниться, 
он сразил второй «Ме-109». Наши бом- 
бардировщики успешно выполнили за- 
дание, 

Во время неравного боя Эмиров был 
атакован врагом. Его самолет загорел- 
ся. Энергичным маневром летчик . сбил 
пламя, но поврежденная машина не 
слушалась управления. Она быстро те- 
ряла высоту. Эмиров с трудом выбро- 
сился на большой скорости из самоле- 
та, но для раскрытия парашюта не хга- 
тило высоты. Валентин Аллахиярович 
совершил 169 успешных боевых выле- 
тов, сбил лично 7 фашистских самоле- 
тов. 926-й истребительный полк под его 
командованием нанес большие потери 
врагу. За выдающиеся боевые заслуги, 
храбрость и беззаветную любовь к Ро- 
дине В. А. Эмиров был посмертно удо- 
стоен звания Героя Советского Союза. 

В период обороны и наступления лет- 
чики истребительной авиации часто ве- 
ли воздушную разведку. В августе про- 
тивник пытался на нескольких участках 
форсировать Терек. Утром 16 августа 
стояла плохая погода. Нашему коман- 
дованию крайне нужны были данные о 
намерениях противника. Группа истреби- 
телей под командованием офицера 


В. Князева вылетела на разведку ‘север- 





Герой Советского Союза В. Князев. 


Над предгорьями Кавказа 


ного берега реки и ее притоков, В рай- 
оне аэродрома облачность держалась 
на высоте 600—800 м, а по мере при- 
ближения к Тереку снизилась до 20 м. 
Предстояло пролететь через ущелье. 
Командир передал решение: «Задание 
выполняю я, остальным вернуться на 
аэродром». 

Прижимаясь к земле, коммунист Кня- 
зев настойчиво продолжал полет к рай- 
ону разведки. Умело маневрируя, он на 
бреющем пролетел ущелье по Тереку. 
Затем облачность стала повышаться, по- 
явились разрывы в облаках. В лесах в 
районе Прохладного Князев обнаружил 
крупную группировку противника и 
быстро скрылся за облаками. Фашисты 
готовились к форсированию реки. До- 
ставленные летчиком ценные данные по- 
могли нашему командованию оператив- 
но ввести в действие части 4-й воздуш- 
ной армии. 

Первую группу штурмовиков повел 
отважный разведчик Князев. После взле- 
та он набрал высоту и над облаками бы- 
стро привел группу самолетов в район 
цели. В одно из окон облачности само- 
леты снизились и внезапно обрушились 
на противника. Только в этот день по 
вражеской группировке нанесли удары 
более 400 самолетов. Три дня наша ави- 
ация во взаимодействии с пехотой вела 
борьбу с попытками противника про- 
рваться на южный берег Терека. Поне- 
ся большие потери, гитлеровцы отказа- 
лись от своих замыслов. 

За мужество и отвагу, 551 боевой вы- 
лет, 125 успешных воздушных боев, за 
20 сбитых лично и в группе вражеских 
самолетов В. А. Князев удостоен звания 
Героя Советского Союза. Он успешно 
сражался до конца войны. Затем коман- 
цовал истребительным полком и уво- 
лился в запас с должности командира 
дивизии. 

В начале 1943 года, когда противник 
отступал, борьба с его транспортной 
авиацией стала одной из важных задач. 
В феврале только по аэродромам Ти- 
мошевская и Славянская наша авиация 
нанесла 14 ударов и уничтожила до 60 
самолетов, вынудив фашистов оставить 
эти аэродромы. За месяц проведено 
62 воздушных боя и сбито более 90 
транспортных самолетов врага в возду- 
хе. В выполнении этой задачи отличился 
249-й истребительный авиаполк под ко- 
мандованием майора П. К. Козаченко. 

27 февраля, используя облачную по- 
году, фашисты подняли тяжело нагру- 
женные транспортные самолеты «Ю-52». 
В районе станиц Славянская — Черно- 


ереновская одиннадцать истребителей 
из ‘полка Петра Козаченко атаковали 
пятнадцать «Ю-52». Противник сразу 


стал набирать высоту, чтобы укрыться 
в облаках. Но пока ему это удалось, 
советские летчики сбили 8 вражеских 
машин. На следующий день группа ис- 
требителей во главе с Козаченко над 
побережьем Азовского моря встретила 
5 «Ю-52» и всех уничтожила. В этом бою 
командир полка лично сбил два враже- 
ских самолета, но был тяжело ранен в 
левую руку и живот. Коммунист Коза- 
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ченко продолжал руководить боем и 
привел группу на аэродром. После по- 
садки он потерял сознание и был от- 
правлен в госпиталь. 

С июля 1942 года по март 1943 лет- 
чики 249-го истребительного авиацион- 
ного полка совершили более 860 само- 
лето-вылетов, нанесли противнику боль- 
шие потери в живой силе и боевой тех- 
нике. Только в 63 групповых воздушных 
боях они сбили более 60 вражеских са- 
молетов. Коммунист П. К. Козаченко 
личным примером мастерства, отваги и 
героизма увлекал своих подчиненных, 
учил беспощадно уничтожать врага на 
земле и в воздухе. Он был удостоен 
звания Героя Советского Союза. 


ШТУРМОВИКИ 


Наступление на Кавказ враг начал с 
форсирования Дона. Наши войска вели 
упорные бои на водном рубеже. Штур- 
мовая авиация была нацелена на раз- 
рушение переправ. При выполнении этой 
задачи образец мастерства показал стар- 
ший лейтенант Мосьпанов. Вечером 
23 июля 1942 года он повел группу Ил-2 
7-го гвардейского штурмового авиаци- 
онного полка на только что наведенную 
противником переправу в районе ста- 
ницы Николаевская. Гвардейцы шли на 
малой высоте. Зенитная артиллерия ве- 
ла интенсивный огонь по нашим само- 
летам. Небо было густо усеяно разры- 
вами. Но гвардейцы не дрогнули. Коман- 
дир, умело маневрируя в зоне зенит- 
ного огня, вывел своих питомцев на пе- 
реправу. Бомбы точно ложились в цель, 
С первого же захода переправа взлете- 
ла в воздух. Повторные удары штурмо- 
вики нанесли по сосредоточенным у пе- 
реправы войскам. Бомбами, пушечным 
и пулеметным огнем наши летчики гро- 
мили противника, Горели автомашины и 
танки. Штурмовики без потерь возвра- 
тились на свой аэродром, 

В ноябре шла упорная борьба на пе- 
ревалах Кавказского хребта. В ущельях 
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Экипаж Героя Советского Союза А. Бар- 

центре). Слева — штурман 

В. Сумченно, справа — стрелон-радист 
И. Кобянов. (Фото 1943 г.) 


и долинах штурмовики бомбами созда- 
вали завалы, уничтожали живую силу и 
технику врага, помогали нашим войскам 
успешно обороняться и готовиться к ре- 
шительному наступлению, 

В чрезвычайно сложных метеорологи- 
ческих условиях летчики действовали с 
малых высот, проявляя образцы мастер- 
ства и беспримерного мужества, В день 
25-летия Октября начались активные 
действия наших войск и авиации против 
танковой группировки врага в районе 
Гизель—Орджоникидзе. Противник по- 
нес поражение и вынужден был прекра- 
тить наступление. В это время герои- 
ческий подвиг совершил младший лей- 
тенант В. Шамшурин. 

Одиннадцатого ноября Николай Синя- 
ков повел группу Ил-2 для удара по 
вражеской зенитной артиллерии. В со- 
став группы входил комсомолец Васи- 
лий Шамшурин. Во время атаки зенит- 
ных батарей в его самолет попал сна- 
ряд. Машина загорелась. Можно было 
выброситься с парашютом, но летчик 
принял другое решение. Его друзья ста- 
ли свидетелями трагической и в то же 
самое время величественной гибели Ва- 
силия Шамшурина. Горящий штурмо- 
вик перешел в пикирование и врезался 
в колонну вражеских машин. За беспри- 
мерный героизм В. Г. Шамшурин по- 
смертно удостоен звания Героя Совет- 
ского Союза. 


БОМБАРДИРОВЩИКИ 


Боевые действия бомбардировочная 
авиация 4-й и 5-й воздушных армий на- 
чала с ударов по фашистской пехоте и 
танкам, сосредоточенным у переправ 
через Дон. Группы бомбардировщиков 
с разных сторон шли к этому водному 
рубежу. Вел свое подразделение Пе-2 


и старший лейтенант Озеров. На под- 
ходе к цели его группу встретили фа- 
шистские истребители, завязался воз- 
душный бой. Стрелки-радисты и штур- 
маны вели интенсивный огонь по про- 
тивнику, отражали его атаки. По бом- 
бардировщикам открыла огонь зенитная 
артиллерия. Маневрируя по высоте и 
направлению, Озеров не сворачивал с 
намеченного маршрута. у 

Разрыв зенитного снаряда. Командира 
подразделения тяжело ранило в плечо, 
безжизненно повисла правая рука. Но 
коммунист Озеров, превозмогая боль, 
одной рукой продолжал вести самолет 
к цели. Вот и она. Бомбардировщики 
метко сбросили бомбы на фашистские 
войска у переправ в районе Константи- 
новской, Разрывы накрыли врага, 

Подразделение возвращалось на свой 
аэродром, когда командир потерял со- 
знание. Штурвал взял в свои руки штур- 
ман Лепешинский. Но как совершить по- 
садку? К счастью, сознание вернулось к 
командиру и он успешно посадил само- 
лет. 

Об интенсивности действий наших 
бомбардировщиков можно ‘судить так- 
же на примере эскадрильи, которой ко- 
мандовал А. П. Бардеев, В конце авгу- 
ста, когда фашисты рвались к предгорь- 
ям Северного Кавказа, его подразделе- 
ние самолетов Пе-2 вылетало ежеднев- 
но. 22 августа бомбардировщики атако- 
вали неприятельские мотомехчасти. Не- 
смотря на интенсивный зенитный огонь, 
летчики, ведомые Александром Петро- 
вичем, произвели четыре захода на 
цель. Каждый раз они снижались до 
бреющего полета, смело бомбили и 
дерзко расстреливали фашистов, сея 
среди них смятение и смерть. 

На следующий день эскадрилья. майо- 
ра Бардеева вместе с другими авиаци- 
онными подразделениями помогла вой- 
скам 9-й армии нанести большие потери 
противнику и остановить его наступле- 
ние в районе Майского. 24 августа гит- 
леровцы на другом участке пытались 
продвинуться к Моздоку. Действия бом- 
бардировщиков и штурмовиков, в том 
числе и эскадрильи Бардеева, были со- 
средоточены по ударным группировкам. 
противника. Авиация во взаимодействии 
с наземными войсками вторично сорва- 
ла наступление противника, А. П. Барде- 
ев был удостоен звания Героя Советско- 
го Союза, 

Командующий Северо-Кавказским 
фронтом высоко оценил действия авиа- 
ции в этот период. 23 августа 1942 г. он 
сообщил, что командование 4-й воздуш- 
ной армии, «...сосредоточивая все силы 
на решающих направлениях, сумело на- 
нести наземному противнику большие 
потери в технике и людях, тем самым 
сковало его маневр, обеспечило воз- 
можность нашим войскам перегруппи- 
ровать свои силы и укрепить оборони- 
тельную полосу по р. Терек». 

* * 


* 


Более 400 дней и ночей продолжалась 
эта упорная и кровопролитная битва. 
Советские войска нанесли врагу круп- 
ное поражение. Северный Кавказ на- 
всегда был освобожден от фашистской 
нечисти. Имена героев сражений в 
предгорьях Кавказа, в том числе отваж- 
ных летчиков навечно сохранятся в бла- 
годарной памяти народа. 
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Мастер спорта Евгений Африканов, 


И опять лето! Пятнадцатое в жиз- 
1117 ни Марины. Да, пятнадцатое, 
хотя она давно уже вышла из подрост- 
ков и у нее есть дочь-второклассница... 
Аленушка! Все зависит от того, как счи- 
тать! 

Вот если ее, ‘маринину жизнь, разде- 
лить на две половины — ту, что она не 
летала, а ходила, как и все, подчиняясь 
«законам земного тяготения», и ту (хотя 
по количеству лет она 'меньше!), когда 


14 


узнала радость встреч с небом, —можно 
понять эту несложную арифметику. 

Когда ее пальцы сжали ручку управ- 
ления, и планер, точно живой, «клюнул» 
чуть носом, освободившись от буксирно- 
го фала, а впереди, насколько хватало 
глаз, раскинулся необозримый простор, 
она почувствовала себя такой счастли- 
вой... С тех пор ‘минуло пятнадцать лет. 
Марина познала и радость успехов, и го- 
речь неудач. В ее активе был и мировой 
рекорд полета на дальность, и неодно- 
кратные победы на всесоюзных, а в 
прошлом году и ‘на международных со- 
ревнованиях. Чего больше — радостей 
или огорчений — сказать трудно, но яс- 
но одно, что никогда она уже теперь не 
изменит избранному пути. 

Всякое бывало у Марины за пятна- 
дцать лет. Взять. хотя бы прошлогодние 
всесоюзные соревнования в Орле. Пред- 
стояло пролететь по двухсоткилометро- 
вому треугольнику. После ‘взлета пла- 
неристы держались некоторое время 
близко друг от друга. Да и куда прият- 
нее лететь, незримо ощущая локоть то- 
варища, дружескую поддержку. Удеся- 
теряются ‘силы, когда в наушниках шле- 
мофона услышишь знакомый и такой 
дорогой голос: «Держись, Маринка, уже 
немало пройдено!» Это голос Жени. 

Облака тянулись волнообразной гря- 
дой, Под ними и следовало искать вос- 
ходящие потоки. Ничто, казалось, не 
предвещало крутой перемены погоды. 
Да и метеорологи дали утешительную 
сводку. Пока у Марины все шло нор- 
мально. По количеству набранных очков 


походы с матерью и отцом по Подмос- 
ковью, зимой — лыжи, слалом... | 

Слалом! ‘Это когда летишь с горы и 
надо обязательно попасть в коридор с 
расставленными на небольшом удалении 
друг от друга бамбуковыми палками. 
Не дай бог, если заденешь хоть одну, 
снова полезай на’гору м отрабатывай 
все сначала, Пожалуй, нет такого вида 
спорта, который больше всего помог 
школьнице выработать в себе силу, вы- 
носливость, смелость, точный глазомер. 
Слалом приучил ее к скорости. 

Когда кончила десятилетку, ей совето- 
вали поступить в институт физкультуры, 
однако она предпочла авиационный. 
Авиация — та же скорость, тот же порыв, 
но уже точный, математически выве- 
ренный, как говорит теперь Марина, — 
инженерный. 

Каждое утро Марина ездила на элек- 
тричке. Народ здесь собирался веселый, 
общительный, многие знали друг друга. 
Все чаще после остановки в Тарасовке 
появлялся в вагоне смуглолицый паре- 
нек, тоже студент Московского авиаци- 
онного института. Учился он на третьем 
курсе. Марина вскоре узнала, что зовут 
его Евгений, что он заядлый планерист, 
успешно выступает на соревнованиях. Не 
знала только, что через несколько лет 
будет его женой, а еще раньше сама 
увлечется планеризмом. Конечно, ни Ма- 
рина, ни Евгений тогда и не думали, что 
их сведут голубые дороги, Пока же де- 
вушка усердно посещала занятия в аэро- 
клубе Московского авиационного инсти- 
тута. 


Нам Родина крылья дала 





РОДНИК НЕБО 
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их фамилии с Женей стояли в числе 
первых. Марина сделала небольшой 
доворот, чтобы быть поближе к летя- 
щим планерам, и ощутила, как вос- 
ходящий поток подхватил «Бланик» и 
стрелка вариометра тотчас же отметила 
прибавление вертикальной скорости. Ей 
казалось, что она несется на своем «Бла- 
нике» по быстрине невидимой прозрач- 
ной реки. Так бывало в детстве, когда 
отец с матерью брали ее с собой то на 
Истру, то на Учинское водохранилище... 
Пожалуй, Марине повезло, что она росла 
в семье спортсменов. Ее отец — извест- 
ный лыжник — еще в 1911 году просла- 
вился на всю Россию своим переходом 
из Москвы в Петербург. 

Семья жила в Мамонтовке, неподале- 
ку от Москвы, а училась Марина в Пуш- 
кине. Окна школы как раз глядели на 
знаменитую Акулову гору, которую опи- 
сел Маяковский в своем «Необы- 
чайном приключении» Училась Мари- 
на хорошо. Увлекалась и литературой, и 
‘математикой — последней даже боль- 
ше. А еще спортом. Летом — лодка, 





Немало рекордсменов вышло из стен 
этого аэроклуба. Достаточно напомнить, 
что нынешняя чемпионка мира по выс- 
шему пилотажу Галина Корчуганова то- 
же там получила путевку в небо. Одна- 
ко в то время, о котором мы ведем 
речь, такие, как Марина, меньше всего 
задумывались над тем, суждено ли им 
бить рекорды... Их просто увлекала уче- 
ба, тесное единение теории и практики, 
с наибольшей наглядностью проявляв- 
шееся в аэроклубе. Правда, когда Евге- 
ний первый раз завоевал титул чемпио- 
на страны, Марина отнюдь не безразлич- 
но отнеслась к этому известию. Все ча- 
ще и чаще, ее стали интерессвать тон- 
кости пилотирования планеров в различ- 
ных условиях, 

После шестичасовых институтских лек- 
ций она спешила к планеристам. Препо- 
даватель теории и техники полета много 


‘рассказывал о трудностях парящего по- 


лета, учил, как их преодолевать, приво- 
дил любопытные примеры из опыта ве- 
дущих советских планеристов. Марина 
не раз задавала себе вопрос — сколько 





же нужно умения, выдержки, чтобы 
сотни километров парить в небе. 

Юказывается, много! 

Это почувствовала Марина не только 
в тот, день, когда инструктор Анатолий 
Таскаев выпускал ее в первый самостоя- 
тельный полет, ну и, конечно, не в то 
время, когда ее включили в сборную 
Москвы, а позже — на многочисленных 
соревнованиях. А сколько довелось 
узнать от инструкторов — Бориса Бар- 
дыкина (сейчас он ‘летает в Арктике), 
Акакия Долидзе, от Евгения Африкано- 
ва, будущего мужа! 

К тому времени, когда Марина начала 
овладевать по-настоящему полетами, Ев- 
гений ‘уже получил звание мастера спор- 
та. Они ‘не раз летали вместе, и Евгений 
в воздухе давал практические уроки же- 
не. Много времени ушло на овладение 
техникой и тактикой долета. Опытные 
спортсмены кравнивают долет с фи- 
нишной прямой у бегунов. Там тоже ну- 
жен точный расчет, свой точный график. 
Кто пренебрегает долетом, нередко тер- 
пит поражение. Сколько у них было спо- 
ров по этому поводу, ас Евгением даже 
домашних дискуссий. 

В самые напряженные моменты жиз- 
ни вряд ли думаешь о том, что удалось 
узнать за годы, прожитые ранее. Опыт 
накапливается как бы подсознательно. 
И стоит столкнуться с неожиданностью 
или каким-либо другим осложнением, 
как услужливый опыт тут же придет тебе 
на выручку, поможет найти верное ре- 
шение. 

‚.Соревнования тем временем шли 
своим чередом. Чуть в стороне от Ма- 
рины проносились легкокрылые «Блани- 
ки» и исчезали в голубом мареве. Где-то 
поблизости должен быть и Евгений. Она 
включила рацию на прием, ‘но знакомого 
голоса 'не было слышно. Планеристы из- 
редка передавали друг другу: 

— Я — тридцатый! Подхожу к перво- 
му поворотному... 

— Я тридцатый! Прохожу над вами... 
"Потом в наушниках раздавалось: 

— Иди сюда, Здесь большие потоки! 

Марина посмотрела на указатель ско- 
рости: стрелка` достигла отметки, озна- 
чавшей, что планер летит в режиме 
110—120 километров. Если так ‘пойдет 
дальше, то может и удастся удачно за- 
кончить ‘маршрут. 

Припомнился полет на установление 
мирового рекорда дальности до цели, 
выполненный летом 1964 года. 14 июня 
под напутственные возгласы друзей, она 
поднялась на «Бланике» и взяла задан- 
ный курс. Временами, когда планер по- 
падал в нисходящие потоки, казалось, 
что трудно будет восстановить утрачен- 
ные в поединке со стихией десятки, ‘а 
порой и сотни метров высоты. Тем не 
менее через 8 часов 30 минут она при- 
землилась в намеченном пункте, проле- 
тев по прямой свыше 609 километров. 
Это было мировое достижение для од- 
номестных планеров. 

И ничего, что в том же году польская 
планеристка Данковская превзошла ее 
рекорд еще на двадцать километров, 
главное состояло в другом: Марина при- 
обрела опыт дальних полетов, требую- 
щих воли, собранности, умения владеть 
собой, когда только сознание, что ты в 
долгу перед страной, перед коллекти- 
вом, движет всеми твоими поступками, 
Вот это сознание долга Марина, пожа- 
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луй, острее всего почувствовала после 
того, как, уже будучи взрослой, прочи- 
тала книжку о своем отце и его товари- 
щах, совершивших лыжные переходы 
между двумя столицами, Особенно за- 
печатлелся рассказ о первом переходе, 
зимой 1911 года... Она читала, а вообра- 
жение само дорисовывало одну картину 
за другой. : 

Из маленького домика Сокольническо- 
го лыжного кружка в 6 часов утра’ вы* 
шло четверо спортсменов. Кое-кто хо- 
тел отговорить их в последний момент 
ОТ «сумасшедшей затеи», приводя убе- 
дительные доводы, что, мол, никто еще 
в России таких ‘дальних переходов не 
совершал, да и снаряжение у них бед- 
новатое... 

Конечно, тут была доля правды. Сна- 
ряженные в дальний путь лыжники боль- 
ше были похожи на странников, чем на 
спортсменов. Студенческие тужурки. ни- 
как не ‘могли спасти от холода, а пиджа- 
ки с чужого плеча висели мешком. Не- 
уклюжим ‘медвежонком выглядел ма- 
ленький Гостев в пиджаке, сшитом на 
великана, а ‘у отца Марины, Ивана За- 
харова, не было даже рюкзака, при- 
шлось 'упрятать вещи в наволочку. Не- 
мухин сделал скатку через плечо из 
материнского шерстяного платка, а у 
Елизарова раскачивалась за — спиной 
охотничья сумка. В Черкизове их приня- 
ли за бродяг. 

И как все переменилось в советские 
годы! Октябрь открыл миллионам путь 
в науку, к знаниям, в большой спорт... 
Вот хотя бы взять их с Женей, Кто они? 
Простые советские ребята, студенты. 
К их услугам и аэроклуб, и спортивные 
залы, и художественные студии, — вы- 
бирай себе занятие по душе. Они вы- 
брали планерный спорт, На Западе та- 
ким спортом может заниматься тот, кто 
имеет деньги. А они вот уже полтора 
десятка лет летают и не платят за это ни 
одной копейки. Работа и спорт не меша- 
ли Жене готовить кандидатскую диссер- 
тацию; Впрочем, только ли ему! В их 
планерной секции — четыре кандидата 
наук. Такова наша действительность!.. 

..Часы бесстрастно отсчитывали вре- 
мя. Воспоминания вмиг отлетели куда-то 
в сторону, когда планер начал резко 
снижаться. Высота падала катастрофиче- 
ски. Посмотрела вверх. Высоко над го- 
ловой, у самого основания облака, не- 
сколько планеров кружились в спираль- 
ной карусели и по двое-трое уходили 
на маршрут. Марина по-человечески за- 
видовала им. Здесь же, поблизости от 
земли, планер даже ни разу не шелох- 
нуло, воздух совершенно спокоен. И все 
равно верила: поток должен быть где-то 
рядом! Надо только поискать! Попро- 
бовала отвернуть чуть в сторону. Планер 
слегка тряхнуло, и стрелка вариометра 
подошла к нулю: потеря высоты при- 
остановлена! Однако поток оказался 
очень слабым и узким. С ужасом поду- 
мала: надо ждать! Пожалуй, это «ждать» 
не совсем точно определяло ее положе- 
ние: планер в воздухе не остановишь, на 
якорь не встанешь... Чтоб удержаться в 
узком потоке, пришлось «завалить» 
большой крен. Под крылом совсем 
близко мелькнула опушка леса, потом 
пронеслись речка, поле и опять ‘показа- 
лись сосны. 

«Бороться до последней возможности, 
сколько ‘бы ни потребовалось для этого 








Мастер спорта Марина Афринанова. 


сил», — решила Марина. Только бы не 
упасть в рожь, как было два года назад 
под Сумами. Тогда, чтоб не подвести 
команду, она тоже держалась до по- 
следней возможности, а садиться при- 
шлось за четыреста метров до финиша, 
у самого аэродрома. Обидно, однако, 
что поделать! Всякое бывает. 

И сейчас мысль о том, что товарищи, 
а вместе с ними и Женя, продолжают 
борьбу, придавала ей силы. Долго при- 
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ШИРОКИЕ 
ГОРИЗОНТЫ 


ашкентская весна. Словно зелеными 

огоньками горит молодая листва на 
еще прозрачных тополях, Из сельских са- 
дов смотрятся розовато-белые облачка: 
цветут персики, вишни, урюк. Спортив- 
ный аэродром, ‘который летом выглядит 
островком среди белопенного хлопнового 
моря, пока что сливается с окружающи- 
ми его землями. 

Капризно апрельское небо. Только не- 
давно окутанное хмарью туч, оно уг 
сбрасывает серое покрывало и, голубея 
в солнечном разливе янтарных ры 
становится бездонным, неоглядным. В ог- 
ромный его купол над летным полем 
то и дело вписываются силуэты «анов», 
купола парашютов. 

В эти горячие деньки непрерывно идут 
тренировки. Перед большими стартами 
юбилейной Спартакиады у авиационных 
спортсменов узбекск столицы гостит 
<борная команда Советсного Союза — 
чемпионы мира по парашютному спор- 
ту. Опережая время, они берут в долг у 
среднеазиатской природы раннее .солн- 
це, лазурь, тепло, чтобы затем оплатить 


все это новыми рекордами, чемпионсныи-. 


ми титулами. 

Здесь, на старте, раскинувшемся пест- 
рым неумолчным лагерем, произошло 
наше знаномство с одним из ведущих 
парашютистов Ташкентского авиаспорт- 
клуба Алишером _Юлдашевым. Невысо- 
кого роста, широкий в плечах молодой 
человек, горячо увлеченный спортом 
смелых, почти полжизни дружит с пара- 
шютом. у 

Поначалу эта дружба была детски 
мечтательной. Жили Юлдашевы по со- 
седству с клубным аэродромом. Алишер 
вместе с нолхозными мальчишками, при- 
ходя из школы, всматривался зв загадоч- 
ную высь, представлял себя на месте 
людей, ноторые, ‚подобно горошинам, 
вываливались из самолета и опускались 
на землю под разноцветными зонтами. 
А потом подросток стал все чаще наве- 
дываться к смельчанам. С разрешения 
инструктора он приходил на занятия, при 
всяком удобном случае расспрашивал 
старших товарищей, учился унладывать 
парашют. А когда подошло время, стал 
полноправным кружковцем, первораз- 
ником, спортсменом... 

И вот весомый итог. Радостным собы- 
тием открылся нынешний год для Али- 
шера. С присвоением звания мастера 
спорта он получил как бы аттестат зре- 





Мастер спорта А. Юлдашев 


лости парашютиста. Его темно-серебри- 
стый прямоугольный значок рассказы- 
вает о трудных и далеко не романтич- 
ных тренировках на земле и в воздухе, 
© твердо усвоенных им уроках старшего 
тренера чемпиона республики Абдуллы 
Фасхутдинова, о полных спортивного 
накала соревнованиях — внутриклубных, 
узбекистанских, межреспубликанских на 
кубок «Белое золото». 

Все эти события волнуют, неизменно 
будят живой интерес, составляют часть 
жизни двадцатипятилетнего спортсмена, 


жизни на высоком дыхании, полнокров- - 


ной и радостной, типичной для молодого 
человека наших дней. 

Средняя школа, строительный техни- 
кум, армейская служба, работа по спе- 
циальности — короткие странички био- 
графии Алишера, какими обычными ка- 
жутся они теперь, на пятидесятом году 
советского государства. А его сестры и 
братья?! Подобно тому, как луч отра- 
жается в капле воды, ‘в каждом из них 
отразилось счастье нашей страны. 

лдашевы трудятся на стройках и 
колхозных полях. Они в рядах защитни- 
ков Родины, среди деятелей науки, на 
школьной скамье. тарший в семье 
Акбар — шофер, младший Бахраш — 
десятинлассник. Один из средних бра- 
тьев — Хайдар — кандидат наук, ‘доцент 
сельскохозяйственного института, дру- 


гой — Акраш — воин-авиатор. Обе 
сестры живут и работают в родных ме- 
стах. Хурсаной — колхозница, Санобар — 
фельдшерица. 

Семья, наких много в их колхозе, 
носящем символическое название «Воз- 
рождение», республике, во всей нашей, 
советсной державе. Шестидесятилетняя 
Ульфат Юлдашева — глава этой боль- 
шой семьи — знает по воспоминаниям 
детства и рассказам людей старшего по- 
коления, как гнули спину перед баями- 
богатеями дехнане. Ее юные годы про- 
шли в те времена, когда пережитки тя- 
желого прошлого были еще очень жи- 
вучи. Учиться ей не довелось. В четыр- 
надцать лет ее насильно выдали замуж. 
Прошли годы и годы, пока она сняла па- 
ранджу... ; 

Преобразилась узбенская земля. Ко- 
гда свет Октября озарил этот край, здесь 
вкорне изменился весь клад жизни. 
Иным стал и кишлак под Ташкентом, где 
по сей день живут Алишер, его мать, ро- 
дичи. 

Вместо камышовых хибар выросли 
ладные кирпичные строения с черепич- 
ными крышами, появились настоящие 
улицы. Радио, телевидение, нино, книга 
вошли в быт, с большой Фархадской ГЭС 
помчалась электрическая энергия. 

Угодья колхоза, снабжающего город 
фруктами и овощами, раскинулись на 
пяти тысячах гектаров. Сообща, дружно 
трудятся люди, трудятся на себя. Бога- 
теет их обширное хозяйство, и сами они 
живут в достатке. Так и Юлдашевы. За- 
работки у всех хорошие, А мать семей- 
ства Ульфат не торопится оформлять 
положенную ей по закону пенсию. Пока 
она в ней не нуждается. 

Как же не благодарить Советскую 
власть, родную Коммунистическую пар- 
тию за все то, что сделано для народа. 
И в том, что счастливая судьба Алише- 
ра — сына колхознина, строителя, 
спортсмена стала обычной судьбой мо- 
лодого современника, — одно из замеча- 
тельных завоеваний Октября. 

В социалистическом обществе расцве- 
тают таланты и способности. У героя на- 
шего повествования свой круг интере- 
сов, свои планы. Студент вечернего от- 
деления переходит на последний курс 
института физической культуры, готовит 
курсовую работу. Тема ее связана с исто- 
рией советского парашютизма. Когда он 
получит квалификацию тренера, то на- 
деется в недалеком будущем сочетать это 
увлекательное дело с основной специаль- 
‚ностью строителя. И, разумеется, продол- 
жать занятия любимым спортом. В его 
активе — 360 прыжков с парашютом. 

Из поднебесья перед Алишером рас- 
крываются широкие горизонты. С этим 
ощущением перспективы, кристальной 
ясности, кан и вся наша молодежь, он 
живет, трудится, занимается спортом. 


Я. ШВАРЦМАН 
Ташкент 


яя ппиинининниннниннинининининина 


шлось кружиться на одном месте, пока 
удалось выпарить и уйти’ с «заколдован- 
ного ‚места». Погода на маршруте вскоре 
испортилась совсем. Большие нисходя- 
щие потоки, ливневые дожди, ветер на- 
столько измотали Марину, что она не 
представляла себе, удастся ли ей благо- 
получно выбраться из такой передряги. 
С большим риском спортсменка проле- 
тела еще несколько километров и со- 
вершила посадку. 

Вспоминая потом о тех трудных со- 
ревнованиях, Марина говорила: 

— Ни мне, ни Евгению они не прине- 
сли титулов чемпионов. Из-за плохой 
погоды все участники были вынуждены 
прекратить полет, но эти состязания 
обогатили наш опыт. 


Неудача не поколебала у Марины ре- 
шимости взять реванш на ‘международ- 
ных соревнованиях, которые должны 
были начаться в Орле со дня на день. 
В них участвовали посланцы социалисти- 
ческих стран: Болгарии, Венгрии, Поль- 
ши, Румынии, Германской Демократиче- 
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ской Республики, Советского Союза, 
Чехословакии и Югославии. 

Советские спортсмены вручили своим 
друзьям вымпелы, потом обменялись с 
ними памятными значками. Марина с ин- 
тересом присматривалась к своим буду- 
щим конкуренткам, особенно к 17-крат- 
ной рекордоменке мира польской плане- 
ристке Пелагии Маевской. Высокая, 
стройная шатенка < волевым лицом бы- 
ла настроена по-боевому. Однако не Ма- 
евска оказалась фавориткой первого 
дня. Успех в скоростном полете до це- 
ли с возвращением на старт принесла 
нашей команде Регина Гармуте, голубо- 
глазая спортсменка из Вильнюса. На вто- 
ром месте оказалась Пелагия, на тре- 
тьем. — Марина. 

Во второй и третий дни соревнований 
Марина набрала хорошие очки, но все 
же была недовольна собой. Зато в чет- 
вертый день, на 100-километровом тре- 
угольнике, завоевала первое место. 


Удачными оказались и последующие по- 
леты. Когда судьи подвели итоги, то вы- 
яснилось: победила Африканова. 


..Сейчас наступила горячая планерная 
пора юбилейного года. Африкановы, не- 
смотря на занятость по работе, все сво- 
бодное время отдают авиационному 
спорту. 

На аэродроме самодеятельного спор- 
тивного авиаклуба города Жуковского 
бурлит жизнь. Еще < прошлой осени 
в планерной секции начали учебу два 
десятка юношей и девушек. Теперь 
они закрепляют полученные знания на 
практике, в полетах. И у них есть хоро- 
шие наставники. Инженеру Николаю 
Емельянову, технику Рае Гришаевой,. ме- 
ханику Леониду Исачкову, десятикласс- 
никам Евгению Файзуллину и Игорю Ле- 
гату есть кому подражать, у кого по- 
учиться. 

Мастера спорта Марина и Евгений 
Африкановы с большим энтузиазмом 
передают свои знания и опыт тем, кто 
мечтает о небе, о новых рекордах. 


`Эстафету мастеров подхватывает моло- 


дежь — страстная, неуемная, 
готовая на труд и на подвиг. 


всегда 


В. СМОЛИН 





ВЕЛИКОГО ОКТЯБРЯ 





Даша авиация! Мы произносим эти слова с гордостью и 
любовью. В подвигах отважных летчиков, в достижениях 
отечественной науки и техники воплощены гений и самоот- 
верженный труд ленинской партии, советского народа. 

Могучие крылья выросли у нашей Родины! Ярким выраже- 
нием выдающихся побед советской ‘науки и техники, опираю- 
шихся о на могущественную социалистическую индустрию, 
является наша гражданская авиация. 

Воздушные дороги гражданских летчиков пролегают к Ти- 
хому океану и Прибалтике, на Крайний Север и в советские 
субтропики, Они летят в города и села, на стройки пятилетки, 
в зарубежные страны. 

В буднях пилота, кроме романтики высоты, есть труд: 
летчик —это мастер высокой квалификации, чье рабо- 
чее место — в небе. Из летных часов, трудных тренировок и 
строгого режима складывается жизнь авиаторов, 

„„С Шереметьевского аэродрома поднялся Ту-104 и взял 
курс на Будапешт. За штурвалом корабля — Александр Быст- 
рицкий, Трудно найти на карте мира страну, где бы он не по- 
бывал. Над новостройками Урала вахту несет Герой Социали- 
стического Труда Иван Хохлов — командир вертолета Ми-6. 
Леонид Злобин, Александр Кравец, Иван Самадалашвили — 
они тоже Герои Социалистического Труда, летают на воздуш- 
ных дорогах Крайнего Севера, Украины и Грузии. 

Пять летчиков... По призыву родной партии, по комсомоль- 
ским путевкам в разное время они пришли в авиацию. 

С этими путевками обрели крылья многие тысячи советских 
патриотов, ныне искусных мастеров летного дела. 

Возникают волнующие воспоминания, 

Год тысяча девятьсот двадцать первый. 17 января. Ленин- 
ским декретом были определены основные правила о перед- 
вижениях в воздушном пространстве над территорией Россий- 
ской Советской Федеративной Социалистической Республики 
и над ее территориальными водами. Впервые в нашей стране 
устанавливался порядок полетов советских и иностранных 
самолетов, ответственность владельцев воздушных судов и 
пилотов; вводилась обязательная регистрация аэродромов, 
ангаров и других сооружений, предназначенных для обеспе- 
чения полетов и содержания летательных аппаратов. 


Сорок пять лет назад на самолете смешанного советско- 
германского акционерного общества «Дерулюфт»` был совер- 
шен полет по маршруту Москва — Ковно (Каунас) — Кениг- 
сберг (Калининград). Первая внутренняя пассажирская линия 
Москва — Нижний Новгород (г. Горький) открылась в 1923 го- 
ду; крылатые машины в течение года перевезли 600 пассажи- 
ров и 26 тонн почты и грузов. Разумеется, что такой объем 
авиационных перевозок не мог удовлетворить бурно расту- 
щие потребности народного хозяйства молодого социалисти- 
ческого государства. 

В целях развития гражданской авиации партия и Советское 
правительство осуществляют ряд организационных мер. На- 
пример, в том же 1923 году был утвержден трехлетний план 
развития воздушных линий. 


На моих глазах, а я работаю в Аэрофлоте 35-й год, росла, 
мужала гражданская авиация, ее люди, все более совершен- 
ной становилась техника. 

«Массовый героизм трудящихся в годы восстановления на- 
родного хозяйства и первых пятилеток, — говорится в Поста- 
новлении ЦК КПСС «О подготовке к 50-летию Великой Ок- 
тябрьской социалистической революции», — одна мз незабы- 
ваемых страниц в исторми нашего общества. Советские люди 
не жалели ни сил, ни средств, сознательно шли на лишения, 
упорно трудились, показьвая образцы мужества во имя пре- 
одоления отсталости страны и превращения ее в могучую со- 
циглистическую державу». 

‚® Волею Коммунистической партии наша Родина преврати- 
лась в великую авиационную державу. 

Сейчас уже никого не удивляют огромные, в 650—700—800 
и 900 километров в час, скорости наших краснозвезд- 
ных зоздушных кораблей. Кажется совсем недавно 
Ту-104 — детище конструкторского бюро, возглавляемого вы- 
дающимся авиаконструктором А. Н. Туполевым, — получил 


Аэрофлот. Год 196/ 








путевку в небо, а теперь этот самолет — ветеран скоростной 
авиации, > 

Аэрофлот сегод%я... Представляете ли вы 
работы? В воздухе ежечасно — шесть тысяч пассажиров, в сут- 
ки — сто пятьдесят тысяч. За один месяц столько, сколько не 
так уж давно — за год. Если множество маршрутов вытя- 
нуть в одну линию, она десятикратно обовьется вокруг нашей 
планеты. Это — Аэрофлот Советского Союза. Гражданская 
авиация стала серьезным соперником других видов транспор- 
та, которым куда больше лет. Судите сами. В 1965-м—42 мил- 
лиона воздушных путешественников, в 1966-м — более 
47 миллионов, а через пять лет —75 миллионов. 

В общем, мы привыкли к небу. Привыкли к замечательным 
самолетам, к невероятным скоростям, Помните то время? Пе- 
релет Чкалова, перелет Громова, перелет Гризодубовой, Оси- 
пенко, Расковой. Сколько волнения, сколько романтики! Весь 
мир впивался глазами в географические карты. А теперь по 
маршруту трех летчиц-героинь летит бабушка к внучке в Ха- 
баровск. И надеется, что пирожки с малиной — гостинец внуч- 
ке — она привезет еще тепленькими. 

А беспосадочный полет Москва — Гавана? Самая дальняя в 
мире воздушная дорога, длина которой около одиннадцати 
тысяч километров. Для советских авиаторов — это обычный 
маршрут. Чтобы преодолеть такое расстояние, лайнерам 
Ту-114 требуется всего 16 часов 40 минут. Четыре пятых пу- 
ти — более двенадцати летных часов — корабли летят над во- 
дами Атлантического океана, над Белым, Баренцовым, Нор- 
вежским и Гренландским морями. Трудно и сложно: ведь 
счет ведется на минуты, и вокруг — зыбкая атмосфера со 
ввоими неожиданностями и прихотями. На помощь приходят 
мастерство экипажей, приборы, отличные качества самолетов. 
Только за три года на трассе Москва — Гавана — Москва на- 
ши корабли покрыли ‘расстояние свыше 12 миллионов кило- 
метров, что соответствует 300-разовому облету земного шара. 

Вряд ли сейчас найдешь уголок нашей Родины, куда бы не 
была проложена воздушная линия, Тысячи самолетов возят 
пассажиров, работают над полями и садами, лесами и мо- 
рями. 

Расширяется сеть международных воздушных трасс, на ко- 
торых за последние 15 лет пассажирские перевозки увеличи- 
лись в 20 раз. Наши самолеты связаны воздушными дорога- 
ми более чем с 40 странами Америки, Азии, Африки и Евро- 
пы, недавно открылось регулярное сообщение с Канадой 
и Японией. В Советский Союз летают корабли двадцати 
двух зарубежных стран. Помимо этого, у нас много соглаше- 
ний о коммерческом сотрудничестве с крупнейшими авиа- 


Ил-18 в воздухе. 
ПРОТЯЖЕННОСТЬ ВОЗДУШНЫХ ЛИНИЙ СССР (тыс. км] 
1928 г. 1940 г. 1955 г. 1956 г. 4966 г. 
11,4 146,3 321,4 338 500 





масштабы его — 


АЭРОФЛОТ. ГОД 19607 


Вверху: Моснва — Внуково. Слева: Ту-114 в полете, Самолёт Ан-22. Вёртолет Мн-4 
на высокогорном пастбище в Дагестане. Справа: Петропавловск-Камчатскийя 
аэропорт, Аэровокзал Новосибирсного аэропорта. В гидропорту города Сургута— 


центра добычи тюменской нефти, Внизу: Хабаровский аэропорт. 
Фото В. Вдовенко 





ционными и туристическими компаниями различных стран, что 
позволяет воздушному путешественнику приобрести билет в 
любую ‘точку земного шара, Сейчас на долю Аэрофлота при- 
ходится одна треть общего объема авиаперевозок всего 
мира. 

Огромны перспективы у воздушного транспорта в новой 
пятилетке. Объем авиаперевозок вырастет к 1970 году в 
1,8 раза, в строй войдут 40 магистральных и 200 аэропортов 
на местных авиалиниях. Пополняется семья скоростных лай- 
неров. Назову 168-местный пассажирский корабль Ил-62 с 
четырьмя двухконтурными реактивными двигателями, уста- 
новленными в хвостовой части. Ил-62, развивая скорость до 
700 км/час, предназначен для беспосадочных полетов на 
дальние расстояния. На воздушных дорогах появятся Ту-134, 
а взамен Ил-12 и Ил-14—реактивный самолет Як-40. 

В летние месяцы юбилейного 1967 года ежедневно в воз- 
духе будет находиться не менее четверти миллиона человек, 
Преобладающее большинство воздушных путешественников 
летает на скоростных лайнерах Ил-18, Ту-114, Ту-104, Ан-10; 
коммерческая скорость воздушного транспорта, по сравнению 
с довоенным периодом, увеличилась в 5—6 раз, Огромная 
экономия времени! И не только. На многих направлениях 
стоимость авиабилета находится на уровне железнодорожного 
тарифа, а на некоторых даже ниже. 

На трудовой вахте и грузовые самолеты Аэрофлота. Они 
обслуживают вновь развивающиеся промышленные районы 
Сибири, Казахстана, Якутии и Магаданской области. Зимой 
доставляют различное оборудование, тракторы, бульдозбры 
и другие грузы для нефтяной, алмазной и золотодобываю- 


щей промышленности, летом из южных районов — овощи и 
фрукты. Во всех отдаленных уголках страны работает воздуш- 
ная почта. А благодаря доставке матриц центральных газет 


Шереметьево, аэропорт. 
ПЕРЕВЕЗЕНО ПАССАЖИРОВ 
1940 г. 1955 г. 1956 г. 1966 г, 
409,6 тыс. 2,5 млн. 3,1 млн. 47,2 млн. 


1928 г. 
9,5 тыс. 





НА ЮБИЛЕЙНЫХ СТАРТАХ 


УСИЛЕННЫЕ ТРЕНИРОВКИ 


Авиамоделисты Украины энергично готовятся к финальным 
стартам юбилейной Спартакиады. Сборная команда, кан извест- 
но, включает спортсменов и нружновцев. И те и другие без 
устали оттачивают свою выучку, настойчиво тренируются. Под- 
готовкой школьников руководит Центральная станция юных 
техников Украины. Здесь работают такие энтузмасты авиамо- 
делизма, как Г. Голик, И. Радченно, В. Орехов и В. Онуфриен- 
ко, Тренеры сборной команды спортсменов — 3. Брик (Одесса), 
Е. Кондратенно и Е. Вербицкий (Харьков), С. Круглян (Львов) 
и В. Онуфриенно (Киев). 

На соревнованиях первого этапа Спартакиады украинские 
авиамоделисты достигли больших успехов. На финальных стар- 
тах они намерены завоевать новые победы. 

Б. БЕЛЬМАН, 


судья международной категории 
Харьков 














Ан-12 доставил грузы в Арнтину, на дреифующую стан- 
цию «Северный полюс». 
Фото Б. Вдовенко 


ОБЪЕМ АВИАЦИОННЫХ ПЕРЕВОЗОК [млн. т/км} 
1928 г. 1940 г. 1955 г. 1956 г. 1966 г. 


0,52 37,2 488,5 594 5503 





жители многих наших городов читают газеты в день их выхо- 

да в Москве. т 
Большой и славный путь прошел воздушный транспорт за 
годы Советской власти. Достигнуты поистине гигантские успе- 
хи. В 1967 юбилейном году самолеты перевезут 53 миллиона 
пассажиров. 600 человек в 1923 году и 53 миллиона в 1967-м! 
В юбилейном 1967-м труженики Аэрофлота, движимые чувз- 
ством патриотического долга, завоюют новые рубежи, образ- 
цово выполнят задачи, поставленные партией и правитель- 
ством перед воздушным транспортом. Досрочное выполнение 
государственного плана, отличное обслуживание населения и 
нужд народного хозяйства нашей великой Родины — лучший 
подарок к 50-летию Советской власти. 
Я Г. ПИСКОВ, 


заместитель начальника управления 
Министерства гражданской авиации СССР 





ВЫСТАВКА АВИАМОДЕЛЬНОЙ ТЕХНИКИ 


Огромный интерес ребят вызвала республиканская выставка 
авиамодельной технини. Здесь были представлены модели чем- 
пионов Азербайджана, а также минросамолеты победителей 
нонкурса, ноторый проводила детская газета «Азербайджан 
пионери». 

5 (Наш внештатный корреспондент) 

аку 


НА ПЕРВЕНСТВО ХАБАРОВСКОГО КРАЯ 


138 спортсменов участвовало в нраевых соревнованиях по 
авиамоделизму. Звание чемпиона завоевала первая команда 
Хабаровсного Дворца пионеров. 

Ю. СТЕПАНОВ, 


судья республиканской категории 


Е 19 








Крылатая 
ЮНОСШЬ 


Коротний разбег, и планер, легко ото- 
рвавшись от земли, стремительно 
ушел ввысь... Сколько радости и счастья 
принес этот первый взлет ребятам, меч- 
тающим о небе! Случилось это летом 
1962 года. 

Все началось с того, что группа авиа- 
моделистов станции юных техников Куз- 
нецкого металлургического комбината 
при поддержке заводского комитета 
ДОСААФ организовала планерную сек- 
цию, В нее вошли в основном учащие- 
ся старших классов. Их девиз: «От мо- 
дели — к планеру, от планера — к само- 
лету». 

Будем летать! — так решили ‘ребята. 

Но одного желания для достижения 
поставленной цели мало. Надо было за- 
тратить много сил, чтобы создать для 
занятий необходимые условия. 

Большую помощь нам оказал Кеме- 
ровский авиаспортклуб. Он стал нашим 


` шефом. С разрешения ЦК ДОСААФ 
авиаспортклуб выделил  инструкторов- 
летчиков, два планера, автолебедку. 


Иван Тихонович Сыровенко и Николай 
Иванович Смоляков в течение двух лет 
передавали свой оПыт молодым спортс- 
менам. 

Закончив теоретические дисциплины и 
пройдя медицинскую комиссию, 30 юно- 
шей м девушек выехали на аэродром. 
Вот тогда-то ребята и увидели первый 
взлет, а потом начали летать и сами, За 
лето было выпущено - самостоятельно 
свыше 20 человек. 

Так был сделан первый шаг, Все чаще 
стали возникать разговоры о создании 
в городе общественного авиационно- 
спортивного клуба. Своим трудом и на- 
стойчивостью ребята’ завоевали уваже- 
ние со стороны партийных, советских, 
комсомольских и профсоюзных органи- 
заций. 

Нам шли навстречу, оказывали и ока- 
зывают помощь сейчас. 

Основные затраты на содержание 
авиационно-спортивных лагерей покры- 
вают заводской комитет профсоюза 
Кузнецкого металлургического комбина- 
та и обком ‘металлургов. Дирекция ком- 


‚лагерю. Они несут 


СТРУИ ИЕН 


бината помогла приобрести ангар для 
хранения материальной части, Большим 
другом юных авиаторов стал секретарь 
городского комитета КПСС Петр Михай- 
лович Дорофеев. Много полезного де- 
лает Сибирский металлургический ин- 
ститут. 

Из года в год росло число спортсме- 
нов-планеристов, начал развиваться и 
парашютный спорт, Авиаспортклуб Куз- 
нецкого металлургического комбината 
встал на твердые ноги. Ребята решили 
назвать его «Крылатая юность». 

„.Лето 1966 года. Свыше 60 юношей и 
девушек выехали на аэродром в спор- 
тивный лагерь. В клубе ‘уже установи- 
лись свои порядки, свои традиции. Для 
планеристов введена специальная фор- 
ма одежды. В лагере спортсмены раз- 
биваются по взводам. В каждом — 15— 
17 человек. Ребята выбирают своих 
командиров, а также старшину лагеря. 
Руководителей утверждают приказом по 
ответственность за 
дисциплину в своих подразделениях, по- 
могают в организации полетов. 

Вся жизнь и работа в лагере строится 
на самообслуживании. Спортсмены сами 
ГОТОВЯТ ‘материальную часть к полетам. 
Каждый ‘знает, что в авиации нет мело- 
чей, авиационный спорт не прощает ха- 
латности. Это вырабатывает такие поло- 
жительные качества, как аккуратность, 
добросовестность, стремление постоян- 
но повышать свои технические знания, 
приучает к ответственности. 

Такие спортсмены, как Владимир Щи- 
милинин, Борис Сидоренко, Анатолий 
Сибиряков, Нина Запрягаева, Тамара 
Зайцева и многие другие успешно овла- 


девают техникой безмоторного полета. ` 


Много приходится ребятам трудиться 
физически. Они занимаются планировкой 


аэродрома, благоустройством пагеря, 
уборкой территории, обслуживают сто- 
повую. 


В лагерный период наши ребята уси- 
ленно занимаются и наземными видами 
спорта. Каждый планерист состоит в од- 
ной из спортивных секций, Они играют 
в волейбол, футбол, настольный теннис, 
занимаются легкой атлетикой борьбой 
и т. д. Секциями руководят опытные 
специалисты, имеющие педагогическое 
образование. 

Большое значение в клубе «Крылатая 
юность» придается военно-патриотиче- 
скому воспитанию молодежи, подготов- 
ке юношей к службе в Советской Ар- 
мии. 

Наши воспитанники Василий Михалкин, 


Сергей Грабак, Геннадий Баранов учатся` 


высшем авиационном 


в Армавирском 


училище. Для них ‹планеризм явился 
первой ступенью в большую авиацию. 

О популярности авиационного спорта 
говорит тот факт, что в минувшем году 
в нашем клубе занималось 200 спортс- 
менов-планеристов и 200 парашютистов. 
150 из них совершили прыжки. В этом 
году прошли теоретический курс еще 
больше ребят. Летать, к сожалению, им 
придется не всем. Почему? 

Дело в том, что по существующему 
положению допускать к полетам разре- 
шается юношей и девушек, достигших 
17-летнего возраста, У нас же есть много 
подростков 15—16 лет. Мы их, конечно, 
не обходим стороной. Создали группу 
юных техников, помогаем им приобрести 
навыки обслуживания материальной ча- 
сти. 

Однако, на наш взгляд, назрела не- 
обходимость пересмотреть возрастные 
ограничения о допуске к полетам. Опыт 
зарубежных стран, таких, в частности, 
как Польша и Чехословакия, показывает, 
что на планере свободно могут летать 
юноши и девушки сх 415 лет, если они 
имеют хорошее физическое развитие. 
А то ведь получается, что парень об- 
служивает планер, имеет достаточные 
знания, да и физически не уступает 
своим товарищам, а вынужден с гру- 
стью смотреть, как летают его одно- 
клубники, которые наделены «надеж- 
ным» мандатом, дающим им право быть 
в воздухе. Имя этому мандату — воз- 
раст. 

Пора решить вопрос и с выпуском 
легкого учебного планера типа «Бро», 
который бы открыл путь в небо многим 
подросткам, Тысячи авиамоделистов при- 
обрели бы еще больший стимул для 
перехода от модели к настоящим поле- 
там. Ех, 

1967 год—год 50-летия Великого 
Октября — принес нам новые радости. 
Президиум ЦК ДОСААФ выделил клу- 
бу самолет Як-12, два планера «Бланик». 


‚У нас будет шесть штатных работников. 


Дела пойдут еще лучше. Мы сможем 
охватить значительно больше молодежи, 
желающей заниматься авиационным 
спортом. В клубе уже имеются свои ин- 
структоры-перворазрядники — С. Зав- 
разин и А. Катаев. 

Коллектив авиаспортклуба надеется, 
что со временем из числа его воспитан- 
ников вырастут мастера спорта, они ста- 
нут достойно защищать его спортивную 
честь на состязаниях, бороться за уста- 


_ новление рекордов. 


.. 


Л, МАРЧЕНКО, 
председатель совета клуба 


А 
СМОТР АВИАЦИОННЫХ И КОСМИЧЕСКИХ ФИЛЬМОВ 


В деятельности Международной авиа- 
ционной федерации (ФАИ) проведение ки- 
нофестивалей стало традиционным, За 
последнее пятилетие состоялось два смот- 
ра кинопроизведений на авиационные и 
космические темы, созданных в разных 
странах. И оба раза советским фильмам 
неизменно сопутствовал успех. 

На первом фестивале во французском 
городе Довилле (1963 г.) из восьми наших 
художественных и документальных кино- 
лент пять были отмечены призами. Выс- 
шей награды —- приза «Золотое крыло» — 
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ИП! КИНОФЕСТИВАЛЬ — В 1968 ГОДУ 


Ф. 


удостоились фильмы «Им покоряется не- 
бо», «Звездные братья», «Могучие 
крылья», 

На фестивале 1965 года в Виши {Фран- 
ция), где в ‘творческом соревновании 
Участвовали фильмы 19 стран, наши ки- 


нематографисты отличились вновь. Здесь 
международное жюри присудило высшую 


награду кинокартинам «В скафандре над 
планетой», «Мы спортсмены-парашюти- 


сты», «Барьер неизвестности». 


Очередной Ш международный кинофе- 
стиваль состоится в мае 1968 года в Ис- 
пании, неподалеку от города Аликанте. 
Как и предыдущие фестивали, он будет 
проходить под девизом: авиация должна 
служить человечеству в мирных целях! 


А. ШАШКОВ 





В районе высадки десант удтремляется к земле, 


Спустившись Из-за обланов, самоходные орудия 
поддерживают «крылатую пехоту». 


Умелому и смелому горная река — не преграда. 


Внезапность, стремительность, натиск — основа 
успеха воздушного десанта. 


Фото В. Федосова и Л. Поликашина 
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5 ВОЕН 


НОСТЬ 


Доброй славой и широной известностью пользуется в городе металлургов — 
Новокузнецке планерный клуб «Крылатая юность». Он создан по инициативе 
авиамоделистов, занимавшихся на станции юных технинов. Диренция, партийная, 
профсоюзная и комсомольская организации металлургичеснкого комбината, Неме- 
ровский авиаспортклуб ДОСААФ оказали энтузиастам большую организационную 
Н материально-техничесную помощь. Благодаря этому молодежь приобрела свои 
крылья. Десятки юношей и девушек города проводят теперь свой досуг на аэро- 
дроме. Полный романтики воздушный спорт увлек их сердца. 

Сегодня выпал отличный день: солнце, легкий ветерон, кучевые облачна. Поэто- 
му с раннего утра раздвинуты двери ангара (снимок слева вверху). Можно вы- 
полнить немало учебных полетов. Но пона, не теряя времени, нужно подготовить 
материальную часть. Все планеристы делают это охотно, с любовью. Подготовка 
планера используется одновременно и для закрепления знаний его устройства 
и оборудовання. Наблюдая за работой товарищей (снимон слева внизу), члены 
клуба нонтролируют и ее качество, предупреждают возможные ошибни. 

Планер проверен, К этому же времени другая группа юношей занончила под- 
готовку средств запуска. Получено разрешение на полет, Первый счастливец ве- 
дет планер в набор высоты. Через минуту упадет трос и начнется свободный 
полет (снимок в центре вверху). 

Полет прошел вполне успешно. Упражнение выполнено и расчет на посадну она- 
зался точным. Планер приземлился в заданном сенторе аэродрома (снимок внизу 
в центре). 

Экипаж лебедки «Геркулес-3» знает, с наким нетерпением товарищи ждут своей 
очереди подняться в воздух. Поэтому он всегда готов к действию. Получены пос- 
ледние уназания инструктора (правый снимок внизу в центре). Пройдет немного 
времени, и с помощью лебедчиков очередной планерист поднимет свой аппарат 
в голубое небо. 

Своего счастливого часа вместе с другими ждет и Тамара Зайцева. А пока она 
использует время и возможность еще раз проверить свои навыки управления 
планером. Тренировка на земле (снимок вверху справа) поможет увереннее дейст- 
вовать в воздухе. 

Солнце склонилось к занату. Полеты закончены. Немного уставшие, но доволь- 
ные члены клуба бережно катят планеры к ангару (снимок внизу справа), 

Тепло приветствовали жители Новокузнецка юных планеристов в первомайские 
дни. Самостоятельной нолонной (снимон в центре), четко выдерживая строй, чле- 
ны клуба «Крылатая юность» ‘торжественно проходят по улицам праздничного 


города, 





Фото В. Оболенцева 


Новокузнецк 








\внационные спортсмены гестана готовятся к 
ринальным стартам юбилейной Спартакиады. В 
оздухе — на самолете Як-18П (снимок в центре) 
| на земле идет напряженная ‘учеба. Слева 
верху — Румия Юнусова — летчица, парашютист- 
а и планеристка. Справа — летчик Осман Илья- 
ов. Слева внизу — тренировка парашютистов-пер- 
оразников; наземная подготовка пилотов. Спра- 
а внизу — мастер спорта Идрис. Магомедов — 
лен сборной команды страны по высшему пило- 


ажу. 
Фота ВБ. Вдовенка 


(Корреспонденцию о спортсменах Дагестана 
читайте на 21--22 стр.). 
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ВЕЛИКОГО ОКТЯБРЯ 





= спортивным аэродромом стоял 
гул авиационных моторов, Сегод- 

ня — воскресенье. Аэродром заполнила 
молодежь. Рабочие и работницы, сту- 
денты лод руководством инструкторов 
овладевают летным мастерством. Разно- 
язычный говор: здесь аварцы, кумыки, 
русские, лезгины, — даргинцы, лакцы. 
И память невольно будила воспоминания 
о состоявшемся в прошлом году в 
Москве чемпионате мира по высшем» 
пилотажу. Вспомнил высокого худоща- 
вого Чарльза Хилларда — из команды 
США. В пресс-центре показали его учет- 
ную карточку. В ней, в графе жпрофес- 
сия», значилось: “владелец автомобиль- 
ной фирмы». Трое из четырех участни- 
ков команды — летчики по профессии, 

В Соединенных Штатах и в других ка- 
питалистических странах авиационный 
спорт доступен только людям, распола- 
гающим значительными — средствами. 
В этом нетрудно убедиться, ознакомив- 
шись с родом занятий некоторых участ- 
ников прошлогоднего чемпионата по 
высшему пилотажу. Фабрикант (ФРГ). 
„Фабрикант. ‘Банкир (Англия). Военный 
“летчик {Испания). 

Аварец Касум Нажмудинов, которого 
я встретил на аэродроме, тоже воздуш- 
НЫЙ акробат. Юн не банкир и не капита- 
лист, как, скажем, американец Чарльз 
Хиллард. Но Касум богаче Хилларда и 
ему подобных. За его спиной стоит Со- 
ветская власть, открывшая ему, сыну 
горца, дорогу к знаниям, к творческому 
труду, к ‘спорту. Выбирай профессию, 
увлечения, которые тебе по душе! 


На северовосточных склонах Кавказ- 
ского хребта, у Каспийского моря, рас- 
положилась страна гор — Дагестан. Это 
край мужественных и дружных, край 
суровый и живописный, край древний и 

овленный. Живут в нем тридцать две 
народности, сплоченные в единую брат- 
скую семью. О горном ауле Г онох, от- 


куда родом Касум Нажмудинов, и сей-' 


час в шутку услышишь: «А. это где-то 
там — в конце географии!» Что касает- 
ся географии, то здесь просто дань по- 
говорке, в которую вложен смысл от- 
даленности. 

..Юркий вездеход, делая лихие зигза- 
ги, побежал в горы. Узкая каменная до- 
Рога то круто рвалась вверх, то резко, 
будто в бездну, падала вниз. Вот, нако- 
нец, показалось селение. 2400 ‘метров 
над уровнем моря, 160 километров от 
железной дороги. Солнце, в последний 
раз брызнув ослепительными лучами, 
медленно опустилось за темную гряду 
гор, напоминавших вереницу горбатых 
верблюдов. Над ними запылал багряный 
закат, словно зарево пожара. Окрестные 
сады стояли в пышном цветении, исто- 
чавшие густой, пьянящий аромат. Каза- 
лось, белые пушистые облака спусти- 
лись на ночь с вершин высоких’ гор и 
Окутали деревья. Вдоль широкой, зали- 


` творческого созидания, 


СПОРТСМЕНЫ ДАГЕСТА 


той электрическим светом улицы, по ко- 
торой свободно проезжали машины, 
ровными рядами выстроились каменные 
дома под шиферными крышами... 
Нажмудинов лишь в учебнике истории 
читал о серых с плоскими крышами 
саклях, о тяжелой ‘доле бедняка, день 
которого начинался горем и кончался 





Мастер спорта Галина Сонолова, 


стоном. Горец был заслонен от всего 
мира высокими горами, придавлен нуж- 
ДОЙ и бесправием, опутан религиозным 
дурманом и предрассудками, Если Даге- 
стан считался отсталой темной окраи- 
ной царской России, то горный аул Го- 
нох уже в самом Дагестане был захо- 
лустьем. Ни школы, ни больницы, Не- 
проходимый дикий край, царство отста- 
лости, темноты и бесправия, отсутствие 
элементарных человеческих условий, ко- 
чевой образ жизни, 

Великий Октябрь, ленинская ‘партия из- 
бавили горцев от векового гнета, нужды, 
позволили расправить плечи, построить 
новую жизнь — свободную, полную 
С приходом в 
горы Советской власти У тружеников 
зула началась новая биография — боль- 
шая, интересная, Взять хотя бы семью 
Нажмудинова. ' Отец, бывший батрак, 
вырос до руководителя колхоза, мать и 
старшая сестра — искусные овощеводы, 
старший брат окончил. институт, ныне 
педагог, преподает в средней школе 
родного аула, младшая сестра — меди- 
цинская сестра. 

Здесь, в горах, протекало и детство 
Касума. Волевой, энергичный, он любил 
заниматься тем, что связано с извест- 





ным риском. Особое наслаждение ис- 
пытывал, когда укрощал необъезженных 
коней. А на такое способен не каждый. 
Вот тогда Нажмудинов приоб лов- 
кость и смелость — качества, пригодив- 
шиеся ему позднее, когда увлекся спор- 
том крылатых. Его влекло небо. И реше- 
ние это, несмотря на то, что принял его 
еще в годы юности, было решением зре- 
лым, продиктованным подлинно неодо- 
лимым призванием, чистым, ` как горный 
источник, который не забьешь, не заглу- 
шишь, не спрячешь... 

Пилот-спортсмен, курсант авиационно- 
го училища, инструктор, а теперь руко- 
водитель авиационно-спортивного клуба 
в Махачкале. Мастер спорта СССР. Дру- 
зья Касума по школе — Давуд Мусаев, 
Осман `Мавлиев — военные летчики, 
охраняющие небо нашей Родины. 
А <колько ребят из аула Гонох сейчас 
учатся в вузах Махачкалы, Москвы, Ле- 
нинграда, В Дагестане каждый пятый 
человек учится, На 10 тысяч населения 
приходится 229 студентов, тогда как в 
Иране — только 4, в Турции — 12, в 
Италии — 34, во Франции — 40, 

Еще цифры, но уже из сельской ста- 
тистики; они настолько красноречивы, 
что не нуждаются в комментариях. В 
Хунзахском районе, куда входит аул Го- 
нох, только за последние два года по- 
строили более шестисот домов, Дворец 
культуры, а также телетрансляционную 
станцию (горцы смотрят телепередачи 
из Москвы, Вены, Будапешта), гостиницу, 
тринадцать сельских ‘магазинов, девять 
медицинских пунктов, пять детских са- 
дов, восемь сельских клубов, двенадцать 
школьных зданий. Воздушной дорогой 
село Хунзах связано с Махачкалой и 
другими городами. Далеко в горы про- 
никли лампочка Ильича, радио, книга. 

Дети и внуки бывших батраков стали 
летчиками, — учителями, инженерами, 
спортсменами. Разве это не живое сви-: 
детельство тех возможностей и просто- 
РОВ, которые Советская власть открыла 
для таящихся в народе талантов. 

Народный поэт Дагестана Сулейман 
Стальский в письме к Г орькому образно 
писал, что народы Дагестана «только по- 
сле революции вышли в люди, до этого 
были забитыми, заброшенными на хуто- 
рах, слепыми пасынками», что только с 
установлением Советской власти «сле- 
пые получают зрение, глухие — слух, 
голые — шубы, забытые — коней, мерз- 
нущие — солнце, старики — молодость», 


Дагестан за годы Советской власти 
совершил беспримерный, невиданный в 
истории скачок от колониальной глухой 
окраины до цветущей республики с раз- 
витой экономикой и культурой. 

Гордостью полны сердца горцев. Но 
еще больший подъем чувств вызывают 
У них мькли о будущем. И чувства эти 
нетрудно понять, если иметь в виду, что 
страна Советов готовится к своему слав- 
ному юбилею — пятидесятилетию Ве- 
ликого Октября, 

Побывайте, например, в Махачкалин- 
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ском авиаспортклубе, на спортивном 
аэродроме, и вы еще раз убедитесь: в 
эти дни помыслы молодежи одни — 
в труде и спорте достойно встретить ве- 
ликую годовщину. И сегодня, несмотря 
на ранний час, оживленно на самолет- 
ных стоянках, у тренажеров, на площад- 
ках, где запускаются модели. 

Скоро взовьется стяг финальных стар- 
тов юбилейной Спартакиады народов 
СССР. Финалы стучатся во все авиа- 
ционные клубы, во все спортивные аэро- 
дромы и кордодромы. Молодежь к ним 
настойчиво готовится. В соревнованиях 
первого этапа Спартакиады она уже. за- 
писала на свой счет серьезные победы. 

Особенно радуют успехи спортсоменов- 
летчиков. Касум Нажмудинов был пер- 
вый среди махачкалинцев, кто овла- 
дел перевернутым пилотажем на ‹само- 
лете «Тренер». В 1963-м клуб выставил 
на зональные соревнования обученную 
Нажмудиновым команду. Летчики Даге- 
стана заняли все призовые ‘места. Вско- 
ре предстояло первенство страны. В со- 
ставе сборной Российской Федерации — 


‚ Нажмудинов и Идрис Магомедов. Коман- 


да эта оказалась третьей в зачетной таб- 
лице, Нажмудинову и Магомедову при- 
суждаются звания мастеров спорта, 
Первые мастера в клубном коллективе! 

Новые тренировки, соревнования и 
новые мастера спорта: Юнус Амлибеков, 
Олег Архиреев и Владимир Поликин, 

На старты Спартакиады в честь 50-ле- 
тия Октября ‘клуб выставил две коман- 
ды. И снова они впереди своих сопер- 
ников. 

В юбилейном году, накануне финалов, 
еще четыре спортсмена стали ‘мастерами 
спорта. Это Галина Соколова, Эдуард 
Балаев, Лариса Кутчик и Геннадий Но- 
сенко. Все инструкторы да „и многие 
спортсмены освоили перевернутый пило- 
таж. Спортомен Идрис Магомедов вклю- 
чен в состав сборной страны, которой в 
будущем году предстоит защищать цве- 
та СССР на мировом чемпионате. 

Кажется, совсем недавно Галина Соко- 
лова впервые прыгнула <‹ парашютом. 
Потом занятия в самолетной группе под 
руководством Нажмудинова. Усиленная 
учеба в воздухе и на земле. Ныне Соко- 
лова овладела всеми пилотажными 
комплексами и ей самой доверена груп- 
па. Молодой энергичный инструктор 
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Мастер спорта Эдуард Балаев. 
‚о Фото В, Вдовенко 


свои знания и опыт передает другим. 
Соколова гордится, что в ходе Спарта- 
киады ее ‘воспитанница Румия Юнусова 
вылетела самостоятельно. К камостоя- 
тельным полетам по программе первого 
года готовятся Георгий Мучминов, Ми- 
хаил Фролов, Александр Ковалев. 


— К финалам Спартакиады, конечно, 
мы идем не с пустыми руками, — рас- 
сказывает Касум Нажмудинов. — То, что 
нами достинуто, — это, на мой взгляд, 
результат усиленных тренировок. Преж- 
де всего тренировок инструкторов, от 
которых зависит качество (учебы. Прово- 
дим также внутриклубные сборы спортс- 
менов с отрывом от их основной рабо- 
ты. Сборы, учит практика, — школа ма- 
стерства. 

Хорошие перемены у парашютистов, 
планеристов и авиамоделистов. Мастера 
шелкового купола получили крепкое по- 
полнение — триста перворазников. Но- 
вичкам есть у кого учиться настойчи- 
вости в достижении своей цели. `Приме- 
ром может служить их одноклубница 
Галина Балабаева — кандидат в ‘мастера 
спорта, победитель всесоюзных сорев- 
нований первого этапа Спартакиады. 

Множатся ряды планеристов и строи- 
телей малой авиации, В школах Махачка- 
лы, Хасавюрта, Дербента < помощью 
клуба организованы новые авиамодель- 
ные кружки. Юные спортсмены недавно 
созданного кружка, что в 13-й махачка- 
линской школе, победили на внутриклуб- 
ных соревнованиях. 


Влияние аэроклуба ‘молодежь ощу- 
щает далеко за пределами аэродрома и 
клубных лабораторий. Спортсмены — 
нередкие гости в школах, в вузах и на 
предприятиях. На телеэкранах демон- 
стрируется специальный фильм об 
авиационных спортсменах. Это рассказ 
о клубе, о его воспитанниках, среди ко- 
торых Герой Советского Союза Вален- 
тин Эмиров, о тех, кто сейчас множит 
традиции родного клуба, горит желани- 
ем на финалах юбилейной Спартакиады 
порадовать любимую Родину новыми 
спортивными победами! 

М. ЛЕБЕДИНСКИЙ 

Дагестан 


=== к. 





Самолет 


Владимир СМИРНОВ 


В себя, казалось, самолет 

Все звуки, все грома вобрал, 

Когда он вырулил на взлетной 

И загудел, и задрожал. 

Качнулась рожь в переполохе 

И содрогнулись облака, 

А он в вечерней позолоте, 

Раскинув крылья, полыхал. 

А гул все рос, 

Тугой и гордый, 

И нарастание его, 

Как ожидание чего-то, 

По жилам ринулось легко. 

А гул все рос — 

Неотразимый — летел просторами 
полей, 

И словно вышла вся Россия 


В полет отправить сыновей, 


И вот он, вот он встрепенулся, 
Легонько двинулся вперед, 

И вдруг по взлетной 

Ввысь рванулся. 

В бескрайний мир, 

В большой полет. 


Приморский край, 
котовский район 


Люди. 


иланеты 
_ Земля 


Владимир ВЕРПЕКО 


Из бесконечных глубин мироздания 
Льется загадочный свет, 

Ждал человек с небесами свидания 
Многие тысячи лет. 

Только недавно в космической практике 
Думы отважных сбылись, 

Смелой мечтою в просторы Галактики 
Тянется светлая мысль, 

Будут освоены силы фотонные, 
Зарево в небе сверкнет: 

В дали бескрайние, в дали бездонные 
Первый уйдет звездолет. 

И молодые бесстрашного племени 


Сядут за пульт корабля. 
И растворится в пространстве и времени 


Милая сердцу Земля. 
В этой дороге, опасной и длинной, 
Будут им сниться порой 
Шелест берез и напев соловьиный, 
Небо планеты родной. 
Скоро ли это случится! — не ведаю! 
(Трудно судить и гадать}, 
Но с небывалою новой победою 
Будет их Родина ждать! 

Чу, Джамбульская область 





Из летописи подвигов 
Советсной авиации 


Ф 


МИРОВОЙ 
РЕКОРД 
ДАЛЬНОСТИ 


В июле нынешнего юбилейного года 
исполняется тридцатилетие одно- 

го из трансарктических перелетов по 
маршруту Моснва — Северный по- 
люс — США. Задание Коммунистиче- 
сной партии и Советского правитель- 


ства вслед за В. Чкаловым и его то-. 


варищами блестяще осуществил энки- 
паж во главе с ероем Советского 
Союза М. Громовым. Этот замечатель- 
ный летчик вместе со вторым пилотом 
А. Юмашевым и штурманом С. Дани- 
линым продемонстрировали высокое 
иснусство вождения самолета в любых 
® Условиях, предельную точность в 
аэронавигационных расчетах. 


19 июля 1937 года сотни провожав- 
тив ших людей желали нам «ни пу- 
ха, ни пера», махали приветственно ру- 
ками, задавали самые разнообразные 
вопросы. Наконец, я сел в кабину само- 
лета, закрыл люк. 

Зеленая ракета взвилась в воздух. 
Нехотя, крайне тяжело начал двигаться 
наш перегруженный самолет. 

Мы в воздухе. «Шасси» — коротко 
крикнул я Юмашеву. Его рука была на 
рычаге уборки шасси, он с нетерпением 
ждал этого сигнала. : 

Часов пять мы летели то в облаках, то 
между их слоями, крайне опасаясь куче- 
вой облачности, где всегда ‘` возникает 
«болтанка» от восходящих и нисходящих 
потоков, Это было опасно, так как в на- 
чале полета перегруженный самолет 
имел очень малый запас прочности. На- 
конец, на высоте около 2800 метров ми- 
новали полосу дурной погоды. 

Вскоре появился остров Колгуев — 


первый контрольный пункт полета, Впе- 


реди темнел океан, 

Затем вдали обозначились контуры 
Новой Земли. Она была ярко освещена 
солнцем, издали пейзаж напоминал 
Крым. Над контрольным пунктом пошли 
на снижение и сбросили вымпел. Посте- 
пенно набрав высоту, мы летели снова 
над сплошной облачностью, Целая ее 
стена встретила нас за Землей Франца- 
Иосифа. Это был метеофронт. Чтобы из- 
бежать сильного обледенения, продол- 
жали подъем. А с подъемом температу- 
ра воздуха ниже и обледенение не так 
интенсивно. Но выше 4200 ‘метров наш 
самолет не ‘мог подняться из-за все еще 
очень большой загруженности его бен- 
зином. 

Когда самолет вошел`в густую облач- 
ность, стекла кабины стали ‘матовьфи, а 





затем совсем побелели. Я открыл край- 
нее небольшое окошечко кабины, что- 
бы посмотреть, насколько обледенела 
передняя кромка крыла. Да, оно доволь- 
но густо покрылось белым ледяным на- 
летом. Мы летели на полной мощности 
мотора и минимальной скорости само- 
лета. Это напряженное состояние про- 
должалось 1 час 45 минут. 

Часа через два Данилин сообщил по 
радио в штаб перелета: «Проходим Се- 
верный полюс на 14 ‘минут раньше сро- 
ка». 

Полет затруднялся сложностью аэро- 
навигации. Дело в том, что магнитный 
компас над Северным Ледовитым океа- 
ном и Северным полюсом не работал.` 
Можно было лететь только по солнечно- 
му компасу, что требовало постоянного 
наблюдения и бесконечных поправок, 
которые наш штурман вводил со свой- 
ственными ему искусством и точностью. 
Когда полет проходил в облаках с обле- 
денением, оставалась лишь одна воз- 
можность: пользоваться только жиро- 
скопическим компасом, а он требовал 
поправок курса каждые 15 минут. 

Удачно прошли первую полосу об- 
леденения. Появилась реальная надежда, 
что весь ‘дальнейший полет пройдет 
благополучно. Нам было известно, что 
минует не менее пяти часов, прежде 
чем мы. встретим следующий «фронт», 
но тогда наш облегченный самолет под- 
нимется на большую высоту. А с пони- 
жением температуры воздуха ослабеет 
и мощность обледенения. 

Вскоре в поле зрения появились Кана- 
да с ее тайгой, река Макензи, Медве- 
жье озеро, еще покрытое льдом. Нако- 
нец, последняя опасность, которая под- 
стерегала нас над Скалистыми горами. 
Здесь наш самолет на высоте 6 тысяч 
метров попал в мощную кучевую об- 
лачность. Сильное обледенение вывело 
из строя радиоантенну, все приборы, 
кроме авиагоризонта и высотомера, Мы 
вынуждены были снизиться наполовину, 
почти до макушек гор, чтобы попасть в 
зону плюсовой температуры и освобо- 
диться ото льда, Ко счастью, вдруг по- 
явился просвет в облаках, лед стал от- 
летать, приборы заработали вновь. Через 
этот просвет нам удалось выскочить к 





(слева _напра- 
А. Юмашев 


Экипаж самолета АНТ-25 


во): С. Данилин, М. Громов, 
(1937 т.). 
Фото Б. Вдовенко 


океану. Приближалась первая ночь. По- 
зади остались Ванкувер им Сиетл, где 
около месяца назад совершил посадку 
чкаловский экипаж. Рассвет встретили у 
мексиканской границы. Полет подходил 
к концу. Мы посадили нашу машину 
неподалеку от Сан-Джасинто в Кали- 
форнии. 

Ждать людей пришлось недолго. К нам 
подъехал автомобиль. Первыми привет- 
ствовали нас американские фермеры. 
Мы вручили им записку на английском 
языке о благополучной посадке и про- 
сили сообщить об этом в наше посоль- 
ство, 

Несмотря на ранний час, несколько 
сот человек обступили нас, требовали 
автографы, рвали на части наши перчат- 
ки, носовые платки, считая их счастливы- 
ми реликвиями. Наше пребывание здесь 
стало предметом бизнеса. Фермер — хо- 
зяин площадки, на которую сел наш 
АНТ-25, натянул канат вокруг самолета и 
для его осмотра стал брать входную 
плату. Он попросил у нас отдать ему 
оставшийся в ‘машине бензин и стал тор- 
говать им в маленьких пузырьках, 

8 последующие дни мы буквально не 
имели ни минуты покоя от падких на 
сенсации американцев. Когда экипаж 
был на приеме у президента США Руз- 
вельта, то один из ‘министров сказал: 
«10 лет дипломатических отношений не 
могли бы сделать столько для сближе- 
ния ‘наших народов, как ваш полет!» . 

Наш чудесный самолет, сконструиро- 
ванный и построенный руками советских 
людей, находился в воздухе 62 часа 
17 минут, пролетев по прямой 10148 ки- 
лометров. Международная авиационная 
федерация ‘признала этот результат ми- 
ровым рекордом дальности полета по 
прямой и ломаной линии без посадки и 
присудила медаль Де ля Во. 

На своей краснокрылой птице мы при- 
несли за океан правду о стране социа- 
лизма, растущую славу Советской дер- 
жавы. 

Герой Советского Союза 
М. ГРОМОВ 
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Тяжелый штурмовик ТШ-1. 


Этот первый в нашей стране двухместный бронирован- 
ный самолет-штурмовин был построен в январе 1931` 
года. Проектировал его весь коллектив Центрального нкон- 
структорсного бюро, в котором работали Д. П. Григорович 
и Н. Н. Поликарпов. 

Схема и размеры самолета ТШ-1 (тяжелый штурмовик 
первый) были такими же, нак и у Р-5, но нижнее крыло 
было увеличено. Мотор, летчика и стрелна защищала от 
пуль бронекоробна толщиной от 4 до 6 мм. Каркас крыльев 
деревянный, фюзеляж за бронекоробной — сварной из труб. 
Штурмовик имел сильное вооружение — по четыре пуле- 
мета под нижним крылом и два пулемета на турели. 


АНТ-20 «Максим Горький» 





Самолет АНТ-20 «Мансим Горький» 


<®ныю 1932 года, в связи с празднованием сорокалет- 
него юбилея литературной и общественной деятельно- 
сти А, М. Горького, группа писателей и журналистов внес- 
ла предложениё построить самолет-гигант и присвоить ему 
имя великого сателя. Был организован сбор средств. 
Коллектив ЦАГИ \начал разработку новой машины. апре- 
ле 1933 года эснизный проект, разработанный под общим 
руководством А.. Н. Туполева, был утвержден. Началась 
постройка самолета. Через год, 24 апреля 1934 года, спе- 
циальная комиссия произвела общественную приемку само- 
лета и летчик М. М. Громов начал его испытания, 

Сотни тысяч москвичей, встречавших 19 июня 1934 года 
прибывших в столицу челюскинцев, впервые увидели в 
воздухе самолет-гигант. Он торжественно проплыл над 
Красной пло ью. С этого дня фактически и началась 

а нового флагмана в агитационной эснадрилье имени 

. Горького. ` 

Самолет «Максим Горький» (АНТ-20) является по сущест- 
ву дальнейшим развитием известной машины АНТ-6. По 
схеме это тоже цельнометаллический моноплан. Однако 
его размеры значительно больше, чем АНТ-6 и АНТ-14 
«Правда». Общая площадь «жилых помещений» в. его цент- 
ран и фюзеляже (длина 32,5 м, ширина 3,5 м, высота 
‚5 м) превышала 100 м?. В них свободно размещалось 
72 пассажира и 8 членов экипажа. На борту были своя 
типография, фотолаборатория, несколько радиостанций, 
АТС, пневмопочта, киноустановка и другое оборудование 
для агитационной работы. 

Оснащенный восемью двигателями М-34 по 900 л. с., 
«Максим Горький» был самым большим самолетом в мире. 
Его полетный вес достигал 45 тонн. Скорость «Максима» 
до 260 км/час, дальность 2 тыс. чм. 





Начало см. «Крылья Родины» № 1, 2, 3, 4, 5, 6. 
Текст и схемы авиаконструктора В. Б. Шаврова. 














. Проенции ТШ-1. 


Через год начались испытания младшего брата ТШ-1— 
самолета ТШ-2. Улучшенный вариант тяжелого штурмовика 
почти не отличался от ТШ-1. Он развивал скорость до 


215 нм/час. Эти самолеты были предшественниками про- 
славленных штурмовиков Ил-2 нонструнции С. В. Илью- 


т“ 





Проекции самолета АНТ-20. 











СБ (АНТ-40, ПС-40) 





СБ (АНТ-40, ПС-40) 


Созданный бригадой А. А. Архангельского под руксводст- 
вом А. Н. Туполева двухмоторный бомбардировщик 
вскоре приобрел всемирную известность. Его видели в небе 
Китая и Испании, Монголии и Финляндии. По лицензии 
одну из его модификаций в 1937—1938 годах строили в Че- 
хословании. 

Двухмоторный среднеплан АНТ-40, получивший военное 
обозначение СБ, ‘впервые поднялся в воздух 7 онтября 
1934 года. Вмешние ормы и летно-технические даниые 
АНТ-40 свидетельствовали о новом значительном шаге впе- 
ред авиационной науни и авиапромышленности, созданной 
почти заново а годы пятилетки. Скорость нового самолета 
в полтора раза превышала скорость строившиихся в тот 
период серийных бомбардировщиков. Он имел хорошо об- 
текаемый тонностенный фюзеляж типа мононкок, удачное 
сопряжение крыла с фюзеляжем, гладную, а не гофриро- 
ванную металличесную обшивку, попностью убирающееся 
шасси. ь 

Первый самолет был оснащеи уже освоенными нашими 


заводами двигателями М-25, воздушного охлаждения, мощ- 
ностью в 730 л. с. наждый, второй — только что осваиваю- 
и жидностными двигателями М-100 мощностью по 
750 л. с. етные испытания показали, что особенно 


перспектыаен второй вариант машины. Он м был принят 
за основу для серийного производства и шея под маркой 
СБ-2. С моторами М-100 его максимальная скорость на вы- 
соте 4 тыс. метров достигла 424 км/час, что.значительно 
превышало скорость ие тольно бомбардировщиков, создан- 
ных в эти годы в Англии, Германии, США, Италии, но даже 
истребителей. 


В течение 1935—1940 годов конструкторы продолжали 


И-6 (ЦКБ-12) 
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Истребитель И-16. 


В'234— 1938 годах не было, пожалуй, истребителя, кото- 
рый пользовался бы таной широной известностью в 
авиационных кругах всего мира, нак И-16 (ЦКБ-12) нонструн- 
ции Н. Н. Поликарпова. По своему внешнему виду и летным 
качествам он резко отличался от всех своих современни- 
нов. Минимальные размеры (полная длина всего оноло 6 м), 
«бочкообразный» толстый фюзеляж, маленьное (размах 
9 м) крыло, площадью вместе с подфюзеляжной частью в 
14,52 м: и заголовнин набины летчика, переходивший ев 
Ня оперение, придавали истребителю своеобраз- 
ный вид. 

В декабре 1933 года, ког начались испытания опытно- 
го экземпляра, самолет И-16 был действительно выдающим: 
ся. Создание истребителей монопланной схемы с отличными 
боевыми качествами было нрупной победой советской шно- 
лы самолетостроения. По существу именно с И-16 моноплан- 
ная схема начала свое победное шествие. 

Конструкция И-16 была смешанная, типичная для истре- 
битепей начала 30-х годов. \Фюзеляж -- р ое вынкле- 
енный из шпона, с толщиной стенон от мм в передней, 
до 2,5 мм в хвостовой части. , 

В течение нескольких лет массовой постройни истреби- 
тель И-146 непрерывно совершенствовался, менялся в дета- 
лях, оснащался бопее мощными двигателями и вооруже- 
нием. Но основная схема, размеры, формы фюзеляжа, крыла 





Проекции самолета СБ (АНТ-40). ; 


совершенствовать самолет, На нем устанавливались более 
мощные двигатели, винты изменяемого шага, пополнялось 
вооружение и т. д. Благодаря этому максимальная скорость 
возросла до 450 км/час. На одном из модернизированных 
самолетов СБ-2 бис летчии М. Ю. Алексеев 2 сентября 
1937 года установил международный рекорд подъема с гРрУ- 
зом 1000 нг, Он набрал высоту 12246 м. На пиниях гране 
данснкой авиации эти самолеты, получившие обозначение 
ПС-40 и ПС-44 использовались для перевозки срочных гру- 
зов м почты. 

В 1938 — 1939 годах конструнторская бригада А. А; Ау- 
хангельского на базе СБ создала самолет СБ-РК, получив- 
щий затем наименование Ар-2. Его снорость достигала 
480 км/час. Решетчатые азродиниамичесние тормоза, уста- 
новленные на крыльях, позволяли экипажам Ар-2 наносить 
удары по цели с пикирования. 

Самолетами СБ последних модификаций были вооружены 
многие полки и бригады нашей авиации. На этих машинах, 
до получения новых, более совершенных бомбардировщи- 
нов, советские летчики в 1941 году наносили удары по 
войскам, резервам и ближним тылам немецно-фашистской 
армии. 





Проекция самолета И-16. 


и оперения оставались неизменными. После каждой моди- 
фикации скорость, потолок и вооружение истребителя, нак 
правило, возрастали. Истребители первой серии с двумя 
пулеметами КАС, выпущенные в 1934 год с мотором 

-22, имели скорость 360 км/час; И-16 десятой серии, про» 
изводства 1937 года < мотором М-62 летал со скоростью 
464 нм/час и имел 4 пулемета. Последняя, 24-я серия И-16, 
выпущенная в 1939 году, была вооружена уже двумя пуле- 
метами и двумя пушками. 

С самопетом И-16 связаны многие сла аницы ис- 
тории советсной авиации. Машины первых серий получили 
боевое крещение в схватнах с фашистами в мебе Испании, 
На самолетах последующих выпусков наши летчини громи- 
ли японских мидитаристов на Халхин-Голе, где на них впер- 
вые в истории авиации были применены реантивные 
снаряды. 

И-16 принимал участие в боях первого года Великой 
Отечественной войны. На ‘нем одержали свои первые победы 
в воздушных боях с немецко-фашистскими захватчинами 
дважды Герои Советского Союза Г. П. Кравченно, С, И. Гри- 
цевец, А. В. Ворожейкин, Б. Ф. Сафонов и другие, 
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СПОРТСМЕНЫ ПРЕДЛАГАЮТ 


На ограниченную площадку 


просите любого человека: «Что такое 

футбол?» Уверен, что ваш вопрос 
не останется без ответа. А спросите: «Что 
таное парашютизм?» — и вы можете 
услышать: «Это, когда выталнивают из 
самолета с парашютом», — или что-либо 
подобное, а то и вовсе собеседник по- 
жмет недоуменно плечами. 

В этом виноваты мы сами, парашюти- 
сты. Скольно болельщиков на стадионе? 
А на аэродроме, во время парашютных 
соревнований?.. 

ы мало, очень мало говорим о себе. 
Не объявляем о соревнованиях, не ве- 
шаем афиш, не пишем о нашем спорте. 

Мы забыли о самом эффективном спо- 
собе пропаганды парашютизма, о пока- 
зательных прыжках — прыжках на огра- 
ниченную площадку, Да, забыли! В три- 
дцатые — сороновые годы таких прыж- 
ков было очень много и они неизменно 
пользовались успехом у зрителей. 

Ограниченная площадка — это ста- 
дион, пляж, поляна в лесу в месте от- 
дыха, лужайка с костром в пнонерском 
лагере. Это любой «пятачок» возле ме- 
ста, где могут собраться зрители. Пры- 
жон группы парашютистов на такую пло- 
щадну, комментарин во время выполне- 
ния прыжка, беседа спортсменов со зри- 
телями, показ техники — это ли не заме- 
чательная агитация за парашютизм! 

В настоящее время мастерство спортс- 
менов, новые советские парашюты поз- 
воляют, после соответствующей  подго- 
товки, выполнять такие прыжки в лю- 
бом авиаспортклубе. 

Ярким тому примером являются прыж- 
ки на Центральный стадион г. Свердлов- 
сна группы парашютистов в день занры- 
тия соревнований 4 марта 1965 года, а в 
группе было 50 человек! Стоит сказать, 
что большинство прыгавших впервые ви- 
дели Свердловск. Прыжки и учение 
наград победителям соревнований прош- 
ли успешно и вызвали огромный интерес 
свердловчан. 

Не требуется доказывать, что спортс- 
мен, прыгающий на. ограниченную пло- 
щадку, должен иметь высокие м стабиль- 
ные результаты в прыжках на точность 
приземления, хорошо ориентироваться в 
воздухе, быть готовым в любое мгнове- 
ние принять правильное решение и 
обеспечить безопасное приземление, 

Перед выполнением прыжка необходи- 
мо тщательно осмотреть площадну. ри 
ее осмотре присутствуют все принимаю- 


щие участие в проведении прыжнов: пры- 
гающие и те, нто ими руководит. 

Размеры площадки выбираются в зави- 
симости от степени подготовки и мастер- 
ства спортсменов. Хорошей площадкой 
может быть футбольное поле, хотя’ мож- 
но прыгать и на меньшие, Грунт должен 
быть ровным, без посторонних предме- 
тов, нанав, кочен, рытвин и достаточно 
мягким. Особое внимание при осмотре 
следует обратить на высокие предметы, 
окружающие место приземления: мачты 
освещения (на стадионе), здания, строи- 
тельные краны, трубы, отдельные дере- 
вья и пр. Если вблизи проходит линия 
элентропередачи, то в каждом ноннкрет- 
ном случае надо оценить, в какой степе- 
ни она может препятствовать проведе- 
нию прыжков, и если нет особой необхо- 
димости, от такой площадки следует от- 
казаться. 

После осмотра площадки надо сделать 
схему, нанести на нее запасные площад- 
ни, препятствия, их высоту, 

На точке приземления при выполнении 
прыжна находятся руководитель полетов 
с рацией, врач и кто-либо из опытных 
парашютистов. Выкладывается цель 
(крест) и устанавливается указатель на- 
правления ветра у земли ие иелятнь» 

Радиосвязь самолета с земле поддер- 
живается с момента взлета и до оконча- 
ния прыжнов. 

Если площадна находится неподалеку 
от аэродрома вылета, то можно пользо- 
ваться метеосводной, полученной на аз- 
родроме; в противном случае необходимо 


запросить метеорологичесние данные с 
места приземления. 

Прыжни на ограниченную площадк 
лучше всего проводить при хороше 


устойчивой погоде. Ветер у земли не 
должен превышать 5—6 м/сек. 

После получения метеорологичесних 
данных производится обычный расчет 
прыжка. По этому расчету над целью 
выбрасывается пристрелочный парашют, 
Если площадка находится вблизи от аз- 
родрома, то на нее может быть выпол- 
нен пристрелочный прыжок парашю- 
тиста. 

По пристрелочному парашютисту или 
парашюту уточняется место отделения. 


Прыжки на стадионе в г. Волчансне. 
Фото Б. Вдовенко 





Для пристрелки над самой площадкой 
можно использовать ленты — полоски 
длиной 5 мы шириной 0,25 м, склеенные 
из цветной гофрированной ‘бумаги. К од- 
ному концу ленты приклеивается груз — 
нескольно алюминиевых проволочек по 
ее ширине, связанных в пучон, весом 
30—50 г. Скорость снижения таной лен- 
ты 5—6 м/сек (но это надо проверить за- 
ранее). 

Лента наматывается на груз и выбра- 
сывается за борт в точне отделения. Яр- 
кая, пестрая, она хорошо видна с земли 
и с самолета и обеспечивает хорошую 
пристрелну. 

Прыжки можно выполнять как с не- 
медленным раскрытием парашюта, так и 
с Аориоя его раскрытия с высоты 
1000—2500 м, выполняя при этом различ- 
ные упражнения: «схождение», «нрест», 
«пирамиду» и т. д. Надо особенно вни- 
мательно следить, чтобы парашюты были 
открыты на нужной высоте в расчетной 
точне, для ноторой велась пристрелка. 

После раснрытия парашюта спортсмен 
определяет свое местонахождение отно- 
сительно расчетной траектории сниже- 
ния, 

Для этого перед прыжном на схему 
площадки необходимо нанести расчет- 
ную траекторию снижения. Следует про- 
анализировать, нак влияют препятствия 
У площадки на выполнение прыжна. На 
траектории снижения нужно отметить 
контрольные точки — по высоте и уда- 
лению от цели. Точен должно ыть 
две — три. Они’ помогают лучше выдер- 
живать траекторию снижения и гаранти- 
руют правильный выход в район цели, а 
при прыжках на ограниченные площадки 
(особенно в черте жилых поселнов и го- 
родов) ошибни недопустимы. Пример 
контрольных точен: на высоте 600 м па- 
рашютист находится над речной, на вы- 
соте 300 м — над шоссе, на 100 м — над 
трибуной стадиона и т. д. 

Если перед выходом на площадну вы 
пересекаете по ветру край леса или 
другое подобное препятствие, то возмож- 
на «просадна» — резная потеря высоты, 
которая объясняется тем, что воздушные 
массы кан бы скатываются с вершин де- 
ревьев к земле, образуя нисходящее те- 
чение. Надо внимательно следить за этим 
и принимать меры, не допускающие воз- 
можных «переходов» или «недоходов». 

При прыжках на ограниченную пло- 
щадку всегда предпочтительнее «высокий 
заход» на крест, чем «низкий», но в ра- 
зумных пределах. 

После выхода в район цели «обработка 
креста» ведется как и при прыжнах на 
точность приземления, 

Несколько слов о тренировне н прыж- 
кам на ограниченные площадны. 

Вначале спортсмены прыгают на «ме- 
нее ограниченные» площадки, например, 
на поляну в молодом лиственном лесу 
(чтобы не рвать парашюты). Размеры по- 
ляны с каждым прыжком надо умень- 
шать. Был случай, когда на поляне толь- 
ко-только разместился крест из стандарт- 
ных полотнищ, а нупол спускающегося 
парашютиста чуть-чуть помещался средн 
кустов и молодых берез, 

Все спортсмены должны хорошо знать 
правила приземления на лес, здания и 
прочие препятствия. Только после прове- 
дения подобных тренировон и занятий 
можно выполнять прыжки на ограничен- 
ные площадки, 

Эти прыжки очень интересны, роман- 
тичны. Они требуют от спортсмена соб- 

анности, внимательности, хладнонровия, 

рыжки развивают глазомер, улучшают 
технику работы куполом, значительно 
поднимают‘ технические результаты 
спортсменов в прыжнах на точность 
приземления, способствуют росту .спор- 
тивного мастерства. 
Так давайте же возродим этот нраси- 


вый вид парашютных прыжнов. 
А. ВАСИН, 
мастер спорта 
Москва 




















КОНСТРУКТОР 
ПРОСЛАВЛЕННЫХ: 
_ САМОЛЕТОВ 


6 июля исполнилось 75 лет со дня 
Рождения Николая Николаевича По- 
линарпова. С именем этого выдаю- 
щегося конструктора связаны многие 
страницы истории нашей авиации, Он _ 
один из основоположнинов советсной 
шнолы самолетостроения, автор многих 
отличных машин, долгие годы находив- 
шихся на вооружении боевых авиача- 
стей, летных Училищ и аэроклубов. 
Конструнторсное дарование, огромное 
трудолюбие, хорошая инженерная подго- 
товка, сочетавшиеся < развитым чувст- 
вом нового, умением смотреть вперед, ид- 
Ти на технический рисн, позволяли Поли- 
нарпову создавать самолеты, намного 
опережающие свое время. Таким, напри- 
вер бЫЛ „Истребитель И-1 (ИЛ-400), со- узодУЮ Красную Армию самолетами. Н. Н. Поликарпов. 
вершивший первый полет в 1923 году. В Уже в 1918 году он возглави» техниче- 
период, когда во всем мире господство- ский отдел авиазавода № 1 И был одним 
вала бипланная схема, Н. Н. Поликарпов из организаторов серийного производст- сд 





Один из новых инженеров предложил 


создал моноплан с низнкорасположенным ва истребителей «ея ранцузе ноя ти Эми, Немо оба "РУб, начер: 
крылом. И хотя этот самолет не пошел в конструкции. Когда Советское правитель- бюро ‘предупредил 
крупносерийнов производство, его нон- ство поставило задает создать свом. ро зо лупредили: ай 
структоры сделали огромной важности отечественные типы самолетов, Н. Н. По- , 


: : вич не терпит вмешательсты основ- 
десогони нашли схему, ноторая ор ликарпов горячо, нан истинный патриот, ны и 


ые положения задуманного им проента. 
сесяток лет стала господствующей в взялся за разработну нонструнции истре- Н - ы 
У - с б кривой 

строительстве истребителей. бителя ив 1923 году создал его. Два года назано кривой брус, значит, р 


За четверть века работы на заводах и р 5 рус. 
- спустя возглавляемый им коллектив от Казалось были ы. Когда эскиз 
в®конструнторснких бюро Н. Н. Полинар- дела завершил разработку семиместного показали Полина "Рав сразу ствие 


ля 2И-Н1 предложение и приказал продолжать 


я е 
ных и серийных самолетов и планеров. е необ- «Увязку» с нривым брусом. Прошло ещ 
Его самолет У-2 (По-2) стал самым долго. Обосновывая свое предложение о два дня. Нужной увязни найти не уда- 

ходимости изменения с зации бр валось. Инженер, работавший за верти- 

в авиационных конструнторсних бюро, "> к ^ 
была конструк ия, По неснольно лет на- ы кальной чертежной досной, достал схему 
рукц Поликарпов подчеркивал важность быст пилона из сварыи труб, ‘маложел му 


ходились на воо жении частей Военно- р + - 
Воздушных с реианььй ИЗ, Ир рейшей передачи промышленности хоро компоновочный чертеж и громко вос- 
] ”. , , шо продуманных новых самолетов. Он кликнул: 
515, И-15бис, И-16, И-153 ооаина», ра пы ИЕ «Всех требований, ноторые предъ, о я й 
работанные возглавляемымы им нонст- лучаеРТ подери! А ведь, с этой еек 
являются к конструнторснкой работе, получается здорово! 
Бунт овеними ноллентивами. И почти все один человек удовлетворить не в силах... феи а» недалеко, услышал 
они были в числе лучших машин своего * , 
времени. У есятни тысяч часов понадобится нонст восклицание и сразу подошел ‘ни инже- 


й я -  Рунтору-одиночне, чтобы он сконструи- ен 
торсио МНО в. Работой в то "РУ рада самолет. Иначе говоря, промыш. Н РУ Опять вы с этой схемой. д вес? А 
орсном бюро Н. Н. оликарпов вел пенность десятни лет должна будет . 
ольшую педагогичесную деятельность. ждать, пона он справийа конструк- ^ ПРочность? 
С 1943 года он возглавлял кафедру нон- цией» › — Николай Николаевич, вот расчеты 


- на прочность и весова харантеристина. 
струнции самолетов в Мосновском авиа Стремлением дать стране, ее Воору- мы увы"... рой но а 


женным Силам новейшие самолеты в 5 
и сотрудники стали выдающимися деяте- возможно норотний срок объясняется то» а, Нормы прочности выдержа 
высок оторым трудил- : " 
сти, Советсное правительство высоко |= "Николай Нреные, С Мот ее помо Поликарпов забрал эсниз и раснезые 
оценило труд талантливого авиационного речиво свидетельствует — деятельныы. сам проверил их. На следующий де 


овольный ыба йс о но- 
конструктора, Н. Н. Поликарпов дважды конструкторского бюро в периоды обо- довольный, улыб ющийся подошел к 


награждался `Госуда ственной премией, стрения международной обстановки. В — ВИчну: 
, ; Сай у н , 
а В 1940 году ему было присвоено зва 1938 году, например, бюро разрабачива. Через немото орПрИНИмаем. И 


ние Героя Социалистичесного Труда. ло новые опытные машины, сноростной 


творчесном методе Н, Н. Полинарпо- . истребител -18 вухмоторный сноро- 
ва рассназывает инженер А. Г. Тростян- стно Ани У бомбардир: 


чал подбор сотруднинов для своего нон- 
структорсного бюро, которое создавалось 


СНИЙ, 12 лет работавший в его конструн- (СПБ) с моторами жидностного и воз- при заводе, на нотором фи ие по- 
торсном бюро. м стройка опытного самолета И-15, В пер- 
+ * душного охлаждения, завершало по вую очередь он пригласил «нарушителя 
<тройну маневренного истребителя И-153. суверенитета». Тот был несколько удив- 
* Заботой о темпах и качестве разработ- лен приглашением. 

ки новых самолетов объяснялась его тре- — Я по образованию инженер-техно- 
В свою группу Николай Николаевич овательность к себе и подчиненным, С лог, не авиатор. Да и харантер у меня 

Поликарпов в числе других инженеров ней мы встретились буквально в первые трудный. Помните историю с брусом? 
пригласил меня в 1932 году, ногда нача- же дни, когда по его заданию начали — Да, помню. Поэтому и приглашаю. 
лась разработна проекта истребителя работать над компоновной самолета И-15, Для работы в конструнторсном бюро 


И-15. Впечатление от первых встреч бы- прорабатывать его Узлы, выполнять ра- нужны инженеры, которые могут проя- 
ло двойственное. Крепкий, плотно сло- счеты на их прочность и вес, (Ох, как вить самостоятельность и даже больше, 
женный, с быстрой походной Нинолай Николай Николаевич учил всех работни- способные поправить меня. Я человен ‘и 
Николаевич казался суровым, замкнутым ков считать граммы в конструнциях са- тоже могу ошибаться. Технологические 
человеком. Эта суровость нан-то не вя- молетов! Весовые сводни и расчеты цент- же соображения должны быть заложе- 


залась с открытым лицом и живыми гла- ровни он постоянно держал в поле зре- ны в любой конструнции, чтобы облег- 
зами. И действительно, за этой внешней ния). чить производство на. заводах и по воз- 
суровостью скрывались хорошие челове- По наметне Поликарпова центроплан- можности удешевить сами самолеты. 
ческие качества. ная часть верхнего крыла нового истре- Подобранная в тот период группа ин- 
лавная черта харантера Н. Н. `Поли- бителя — пилон, при переходе его к женеров затем много лет плодотворно 
карпова — высоное чувство ответствен- фФюзеляжу, должен был представлять со- работала в нконструкторсном бюро, воз- 


ности перед Родиной, перед народом за бой нривой сварной пустотелый брус. главляемом Н. Н. Полинарповым, внесла 
свою работу, за деятельность возглавляе- Такая форма была избрана для того, большой вклад в создание таких про- 
мого им коллектива, Молодой инженер, чтобы обеспечить летчику лучший обзор. славленных истребителей, как И-15, 
заведовавший в 1916—1917 годах произ- Вес и прочность бруса после подсчетов И-15 бис, И-16 и И-153 «Чайка». 
водством самолетов на Руссно-балтий- были приемлемы. Однако того обзора, 


ском заводе, Н. Н. Поликарпов после Ве. которого добивалея главный конструн- Инженер А. ТРОСТЯНСКИЙ, 
ликого Октября сразу же перешел на тор, не получалось. Поликарпов снова и бывший ведущий конструнтор 
службу Советсной власти. Он энергично снова заставлял иснать наилучшее реше- конструнторсного бюро 
включился в работу, обеспечивающую ние. Ня Н. Полинарпова 
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АТАКА СКВОРЦОВ 


Самолет польской авиакомпаний, на- 
правлявшийся из Каира через Вену в 
Варшаву, вскоре после взлета в Вене под- 
вергся атаке огромной стаи скворцов. 

В течение нескольких секунд кабина 
самолета, его крылья и один из моторов 
оказались буквально облепленными ра- 
неными, убитыми и живыми скворцами. 
Один из четырех моторов самолета был 
выведен из строя. Самолет мог бы про- 
должать полет на трех моторах, но лет- 
чик 3. Красон счел более благоразумным 
пойти на посадку и вернулся на венский 
аэродром. 

з поврежденного мотора и из отвер- 
стий в разных частях кабины и ыльев 
самолета было извлечено около 100 уби- 
тых и раненых птиц. Скворцы из атако- 
вавшей самолет стаи облепили старто- 
вые дорожки венского аэродрома. 

Подобные столкновения самолетов с 
птицами случаются нередко. Причем 
иногда гибнут не только птицы, но и 
люди. Теперь при конструировании са- 
молетов принимаются меры к усилению 
средств защиты от птиц. 


ПОСЛЕДНИЙ ШТОПОР 


Погиб один из самых юных планери- 
стов мира пятнадцатилетний американец 
Пауль Колштад. Он являлся обладателем 
золотого знака с двумя бриллиантами. 

Пилотируя планер, спортсмен со сто- 
метровой высоты неожиданно сорвался 
веер. Аппарат полностью разрушил- 
ся. 


ПРОСЬБА НЕ ШУМЕТЬ! 


В последние годы в ряде стран мира 
изучается проблема уменьшения шума, 
создаваемого сверхзвуковыми реактив- 
ными самолетами. Журнал «Флюгвельт» 
сообщает, что в ФРГ провели специаль- 
ное обследование жителей населенных 
пунктов, прилегающих к военным аэро- 
дромам. 

Врачи установили, что шум двигателей 
на взлете и ‹звуковые удары». возника- 
ющие при пролете сверхзвуковых само- 
летов, отрицательно сказываются на 
самочувствии людей. Протесты против 
размещения сверхзвуковых самолетов 
поблизости от населенных пунктов уве- 
личились. Но правящие круги Западной 
Германии; занятые гонкой ` вооружения, 
никакого внимания на эти протесты не 
обратили. Поэтому журнал не нашел ни- 


чего лучшего, кроме обращенля к лет-. 


чикам с просьбой «поменьше шуметь». 


САМОЛЕТЫ И ЗМЕИ 


Австралийские самолеты, вертолеты и 
военные амфибии оказали существенную 
помощь при недавней эвакуации жите- 
лей Северного Квисленда, в стралии, — 
области, которой во время наводнения 
угрожало нашествие скопищ змей. 


СТОЛКНОВЕНИЕ СПУТНИКОВ 


На проходившем в Мадриде 17-м Меж- 
дународном конгрессе по межпланетным 
сообщениям, в котором приняли участие 
и представители СССР, большой инте- 
рес вызвало сообщение о том, что в ап- 
реле 1965 года на околоземной орбите 
произошло столкновение рух искусст- 
венных спутников связи. Случай этот — 
редчайший. Ведь возможность оближения 
спутников расценивается учеными как 
один на миллиард полетов. 

Газета «Руде Право», излагая это со- 
общение, подчеркивает, что в момент 
столкновения оба спутника совершали 
полет по одной и той же орбите со ско- 
ростью около 8 км в секунду. Любопыт- 
но, что оба спутника после столкновения 
быстро обрели точку стабилизации и 
продолжали полет по ообите. 
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В помощь участнину Спартаниады 





ФИКСИРОВАННЫЕ БОЧКИ 


В. ПОЧЕРНИН, 
заслуженный мастер спорта СССР 


азличные бочни и 

сти (четверть бочки, полубочни и 
три четверти бочки) являются, пожалуй, 
наиболее распространенными и часто 
встречающимися фигурами любого пи- 
лотажного комплекса. 

Опыт проведения различных соревно- 
ваний, кан в нашей стране, так и за ру- 
бежом, показывает, что спортсмены-лет- 
чини часто выполняют в комплексах 
финсированные бочни и их части на раз- 
личных углах и линиях. В большинстве 
случаев эти фигуры используются как 
эффективное начало комплекса или'в на- 
честве связон между фигурами для на- 
бора необходимой скорости. На При 1\ 
чемпионатах мира по. высшему пилотаж 
большинство участников советско 
команды начинали произвольные номп- 
ленсы с управляемой вертикальной вверх 
бочни, фиксированной через 90°. Часто 
фиксированные бочки и их части вклю- 
чаются в обязательные и «темные» 
компленсы. Например, на первенстве 
СССР по самолетному спорту в 1966 году 
спортсмены в «темном» компленсе вы- 
полняли со спины вертикально вверх 
3 бочни с фиксацией через 90° 

В обязательных нкомпленсах програм- 
мы зональных, всероссийских и всесоюз- 
ных соревнований 1967 года также име- 
ются две финсированные фигуры: бочна, 
управляемая, горизонтальная, финсиро- 
ванная через 90° и полубочка вниз с 
углом 45’, финсированная через 90°, на- 
чало из нормального полета, выход в 
перевернутый полет. 

то же необходимо знать спортсмену- 
летчинку— вотеыь Спартакиады приоот- 
работне  инсимии Прежде всего‘ то, 
что выполнять фиксированные бочни и 
три четверти бочки вертикально вниз 
запрещается, так нак при этом происхо- 
=: значительная потеря высоты (700— 

00 м), евличемыь скорости сверх манси- 
мальной, вызывающей большие нагруз- 
ки на элероны, что, в свою очередь, 
может привести нм их деформации и 
разрушению. Выполнение этих фигур 
вертинально вниз реномендуется лишь 
после приобретения необходимых навы- 
ков финсации. Кроме того, надо помнить, 
что самым важным во время выполнения 
финсированных фигур является точное 
соблюдение угла поворота самолета во- 
ре продольной оси и четность фикса- 
ций. 

Начать отработку фиксации следует че- 
рез 45° в горизонтальном полете. Набрав 
в зоне пилотажа необходимую высоту 
(1000—1200 м), надо установить самолет 
в режим горизонтального полета. Оборо- 
ты пре ателя при этом должны быть 
20 в минуту, скорость по прибору 
210—220 км/час. Впереди по курсу наме- 
чается характерный ориентир. Ручной 
управления к ется угол кабрирования 
самолета 10—15°. Следует зафиксировать 
это положение; педали нейтрально. За- 
тем энергичным (но не резким) движе- 
нием ручки т в сторону необходимо 
создать крен 45°, зафинсировать это по- 
ложение на счет «раз» небольшим, но 
танже энергичным движением ручки в 
противоположную сторону. Затем энер- 
гично и четко убирается крен. Первона- 
чальный нонтроль ведется по АГИ-1. При 
крене надо запомнить положение само- 
лета относительно горизонта, 

Самолет стремится развернуться в сто- 
рону крена, поэтому одновременно с 
движением ручки дается. обратная пе- 
даль с таним расчетом, чтобы нос само- 
лета не смещался от выбранного ориен- 
тира. Выполнив в одном направлении 
3—4 поначивания в различные стороны, 
спортсмен развертывает самолет на 1.80° 
(чтобы не было большого уклонения от 
центра зоны) и выполняет такие же по- 
качивания в новом направлении. 

Очень важно отработать и запомнить 
движение учи. Оно разбивается на эта- 
пы (рис, 1); первый — энергичное дви- 


их составные ча-. 


жение ручки из нейтрального положения 
строго в сторону (создание крена 45°); 
второй — небольшое, но энергичное дви- 
жение ручки в обратную сторому (оста- 
новна вращения и фиксация нрена 45°); 
третий — два—три незначительных и 
очень энергичных движения ручки в 
одну и другую стороны. Самолет кан бы 
чуть-чуть вздрагивает и это создает зри- 
тельный р ожнины четкой финсации. 

На отработку покачиваний дрен 45° 
влево — нрен убран — крен 45° впра- 
во — нрен убран) необходимо совершить 
2—3 полета в зону и лишь после того, 
как будут освоены энергичный поворот 
самолета на 45°, четная остановка его в 
этом положении и точный вывод из кре- 
на, следует переходить нк выполнению 
четверти бочки с фиксацией через 45°. 
де этого необходимо на скорости 220— 

О км/час создать угол кабрирования 
15—20°, выполнить первую фиксацию на 
счет «раз», а затем таким же движением 
ручки — вторую финсацию. В общей 
сложности самолет повернется на 90° и 
онажется в положении «на ноже». 

На рис. 2 видно, что движение ручки 
остается таким же с той лишь разницей, 
что она идет в сторону немного больше, 
чем при первой финсации, обратная пе- 
даль — вперед на величину, обеспечи- 
вающую удержание носа самолета на го- 
ризонте. Не следует забывать, что при 
полете самолета «на ноже» функции ру- 
лей поворота и высоты меняются. ри 
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Рис. 1. Условная схема действий ру- 
лями управления при выполнении 


первой фиксации через 45°: а — мо- 
менты движения ручки управления; 
б — положение педалей (вид сверху). 





выполнении второй финсации влево, если 
ручка управления дана не строго в сто- 
рону из нейтрального положения, а по 
диагонали, нос самолета будет переме- 
щаться по горизонту за ручной. Это при- 
ведет к ошибне в выполнении фигуры. 
делав несколько полетов в зону на 
финсации в одну и другую стороны и по- 
лучив необходимые навыки ведения 
ориентировни и действия рулями управ- 
ления, необходимо произвести контроль- 
ный полет над точной. Если, по мнению 
наблюдающего с земли, фиксации вы- 
полняются энергично и четко, можно 
приступать н отработке Чалой бочни. На 
скорости по прибору 260—270 нм/час 
создается угол кабрирования 15—20° и 
выполняются восемь финсаций. 

Движение педалей при выполнении го- 
ризонтальной левой бочни, фиксирован- 
ной через 45°, танк же, как м ручни, 
прерывистое и энергичное. Цифры на 
схеме. (рис. 3) соответствуют порядку 
(или очередности) фиксаций: первая фик- 
сация — нрен 45°, правая педаль вперед; 
вторая — нрен 90°, правая педаль. еще 
вперед; третья — правая педаль назад в 
положение первой фиксации; четвер- 
тая — самолет на спине, педали ней- 
трально; пятая — левая педаль вперед; 
шестая — левая педаль еще вперед; 
седьмая — левая педаль в положении 
пятой финсации; восьмая — педали ней- 
трально. 

При выполнении четвертой финсации 
ручку управления давать не строго в 
сторону, а по диагонали «от себя». Это 
необходимо для того, чтобы самолет не 
опустил напот ниже горизонта. Подобное 
положение относится и нм выполнению 
последней (восьмой) финсации, только в 
данном случае ручну давать по диагона- 
ли «на себя». 

Горизонтальная бочна, фиксированная 
через 90°, выполняется на такой же сно- 
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Рис. 2. Условная схема действий ру- 

лями управления при выполнении ле- 

вой четверти бочки, иксированной 

через 45°. Цифрами 4, 5 и б показано 

движение ручки при выполнении вто- 
рой фиксации. 
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Рис. 3. Условная схема движения пе- 
далей. 


рости, что и предыдущая фигура. Но 
теперь движение рулей управления будет 
более размашистым. Это вполне естест- 
венно. Ведь чтобы быстро повернуть са- 
молет на угол 90°, надо больше отклонить 
ручку управления в сторону. Педаль при 
выполнении первой фиксации, минуя 
положение 1—3, перемещается в поло- 
жение 2 (рис. 3). ь 

Занончив отработну горизонтальных 
фигур, можно переходить нк отработке 
фигур на угле набора 45°. Начальная 
снорость по прибору при этом равняется 
310—350 км/час. В конце выполнения 
фигур следует непременно проследить за 
сохранением заданного угла набора. 
Винт облегчается полностью. 

Бочка, фиксированная через 90°, верти- 
нально вверх выполняется на скорости 
350—360 км/час. Обязательно выбирают- 
ся характерные площадные ориентиры. 
Фиксация тольно одной ручной. Действие 
педалями „не требуется, необходим лишь 


скорость 
самолета на вертикали быстро падает, 
нельзя запаздывать с вводом в бочку. 

В начале тренировки трудности возни- 


оси на 90°, 180° и 270°. Поэтому очень 
важно соблюдать последовательность в 
отработне четвертей бочен, полубочек 
ит. д. 

Выполняя четверть бочки, перед выхо- 
дом на вертиналь спортсмен намечает 
орнентиры впереди по нурсу и под углом 
90° справа при левой бочне и под углом 
90° слева при правой бочне. Контроль за 


щения. Точная остановка самолета на 
каждой финсации придает фигуре чет- 
ность и изящество. 


этого на снорости 110 км/час ручна 
энергично и почти полностью отдается 
от себя, а нак тольно положение капота 
станет соответствовать горизонтальному 
полету, энергично берется на себя. 

Выполнение бочек, фиксированных че- 
рез 90°, на угле 45° ’вниз следует начи- 
нать на снорости 130—140 км/час. Газ 
убран полностью. Шаг винта в положе- 
нии, соответствующем Н = 2050 об/мин. 
Спортсмен обязан следить за тем, чтобы 
скорость не превышала максимальную 
величину. Основной ошибной при выпол- 
нении данной фигуры является увеличе- 
ние угла снижения при положении 
самолета «на спине», а также рост сно- 
рости и перегрузок, 

Если спортсмен испытывает значитель- 
ные перегрузни или неожиданно почув- 
ствовал неуверенность в положении «на 
спине», необходимо плавно дать ручну 
«от себя» (газ убран полностью), выве- 
сти самолет в режим горизонтального 
полета и, плавно выполнив полубочну, 
перевести его в нормальный полет. 

ертинально вниз реномендуется вы- 
полнять лишь четверть бочки и полу- 
бочни с фиксацией через 45 и 90°. Начи- 
нать фигуры следует на скорости 120— 
110 км/час. Газ убран. Винт ` на малом 
шаге. Самолет надо переводить на верти- 
каль энергично, затем быстро начинать 
вращение. —Финсация осуществляется 
только ручной. Педали нейтрально. 
Основная ‘ошибна — уменьшение угла 
пикирования. Необходимо следить за 
скоростью. Выход в горизонтальный по- 
лет производить плавно. 

Методика выполнения фиксированных 
бочен и их частей из перевернутого по- 
лета та же, что и для фигур, выполняе- 
мых из нормального полета. 


г. Орел 





КОСМИЧЕСКИЙ ЦЕНТР ЭСРО 


Вблизи Кируны (Северная Швеция), в 
500 км от советской границы, открылась 
европейская база запуска ракет.ЭСРО 
(сокращенное наименование Европейской 
организации по космическим исследова- 
ниям). В. ЭСРО входят Англия, Бельгия, 
Франция, Италия и другие западноевро- 
пейские государства, 

С базы Кируна предполагается запуск 
30—50 ракет-зондов в год для изучения 
верхних слоев атмосферы и ионосферы. 
Там же, как пишет «Юманите», 70 уче- 
ных разных стран будут изучать север- 
ные сияния, магнитные бури и другие 
явления, 


АТОМНЫЙ ДИРИЖАБЛЬ 


ей 

Группа сотрудников Бостонского уни- 
верситета (США) разработала проект ди- 
рижабля жесткой конструкции с атомным 
двигателем. Длина дирижабля — 294 м, 
днаметр в центральной его части — 
51 м. Конструкторы считают, что дири- 
жабль сможет развивать крейсерскую 
скорость 160 км/час. 

При постройке атомного дирижабля 
имеется в виду использовать легкие 
прочные материалы, в частности, титан, 
нейлон и пр. 17 отсеков дирижабля пред- 
назначены для наполнения их безопас- 
ным в пожарном отношении газом — ге- 
лием. 

Дирижабль рассчитан на 400 пассажи- 
ров. Рейсовая высота полета — тысяча 
метров. 


ЗЛОПОЛУЧНАЯ МОДЕЛЬ 


Испытание на восточной окраине Лон- 
дона радиоуправляемой модели повлекло 
за собой как-то целый ряд злополучных 
последствий. Когда 14-летний конструн- 
тор запустил модель, она вскоре вышла 
из повиновения и исчезла в туманной 
дали. 

После того, как кончилось горючее, 
модель, стремительно падая на луг, где 
паслось стадо коров, оборвала электри- 
ческие провода. Несколько коров были 
убиты на месте, в ближней деревне по- 
гас свет и среди жителей поднялась па- 
ника. 


НА «МУСКУЛОЛЕТАХ» 


Английский промышленник Генри Кре- 
мер учредил премию в 10 тыс. фунтов 
стерлингов, предназначенную тому лет- 
чину, который совершит первый полет на 
летательном аппарате тяжелее воздуха 
с применением исключительно мускуль- 
ной силы. 

По условиям конкурса мускулолет дол- 
жен сделать в воздухе «восьмерку» меж- 
ду двумя точками, расположенными на 
дистанции 800 метров одна от другой и 
пролететь на высоте не менее трех мет- 
ров. 

Другая премия в 5 тыс. фунтов стер- 
лингов, учрежденная тем же `меценатом, 
предназначена трем лицам, которые про- 
ведут свои «мускулолеты» эстафетой на 
400-метровой дистанции. 


* * 
*% 


Журнал «Ордненс» сообщил о требова- 
ниях, предъявляемых к кандидатам в 
ученые-космонавты. Кандидат должен 
иметь звание доктора наук и опыт прак- 
тической работы в соответствующей об- 
ласти, быть гражданином США по рож- 


дению и иметь рост не более 180 санти-. 


метров. Физическое состояние кандидата 
должно соответствовать здоровью воен- 
ного летчика первого класса. 

О своем желании стать космонавтами 
заявили 1500 человек. Четверть из них 
были отсеяны из-за того, что они «не в 
достаточной степени являются граждана- 
ми США» или имеют слабое зрение. Бо- 
р тысячи человек не подошли из-за 

едостаточного уровня образования. 
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В, КИРСАНОВ 


[инее небо впереди. Только небо. 
Две короткокрылые серебристые 
стрелы несутся вверх, Круто задрав но- 
сы, они набирают высоту. Ровный гул 
двигателя и синее небо. 

Еще несколько минут назад Леонид 
и Сергей лежали в тени у аэродромной 
будки, ожидая, пока будут подготовле- 
ны их самолеты. Они испытатели, и 
каждый полет — это работа. А перед 
работой хотелось отвлечься... 

Авиация давно знакома с причинами 
неустойчивости и неуправляемости са- 
молета на дозвуковых скоростях. Но с 
выходом летательных аппаратов «за 
звук» и в стратосферу возникали не- 
объяснимые явления. Было несколько 
случаев, когда самолет вдруг отказы- 
вался слушаться пилота и начинал ку- 
выркаться через крыло и через голову 
одновременно. Такое «самовольство» 
порой кончалось трагически — самолет 
или разваливался в воздухе или беспо- 
рядочно падал до земли. Летчик не 
всегда успевал катапультироваться. 

Что это за явление? Отчего оно про- 
исходит и как его предотвратить — ни- 
кто не знал. 

Когда что-нибудь случается, перед 
летчиком-испытателем ставится задача— 
выяснить физическую сущность явле- 
ния, определить, на каких режимах и в 
каком положении самолет выходит из 
повиновения пилота, найти способ ук- 
рощения «строптивого». Вот тут-то и 
начинается работа. 

Сегодня Леонид летит на это «кувыр- 
кание», Он уже сделал несколько поле- 
тов-прикидок. «Щупал», проверял, как 


ведет себя самолет на различных ско- 
ростях при различных положениях ру- 
лей, 

И вот выполняется как бы зачетный 
полет. Полет, в котором этот «зверь» 
будет 


потроган за «хвост». Конечно, 





м 


теоретически все предусмотрено для 
того, чтобы сразу пресечь попытки са- 
молета «кувыркаться». Но если бы име- 
лась возможность все рассчитать на зем- 
ле, знать заранее, как поведет себя ма- 
шина, не было бы профессии летчика- 
испытателя. 

Двигатель монотонно гудит. Все 
стрелки замерли. Лишь высотомер от- 
считывает сотни и тысячи метров. Небо 
становится темно-синим, Леонид еще 
раз проверил показания прибаров, гля- 
нул вниз на землю. «Скоро разворот. 
Разгон». 

Самолет Сергея справа, как привя- 
занный. Сергей сопровождает его и бу- 
дет производить киносъемку при вы- 
полнении заданного режима полета. 


Они летят уже в стратосфере, но что- 
бы забраться еще выше на ту высоту, 
где будет проводиться испытание, надо 
разогнаться, а потом, как камню, бро- 
шенному из пращи, ринуться вверх. 


Леонид нажимает рычаг форсажа. В 
наушниках затрещало. Это автоматика 
создает помехи. Загорелась сигнальная 
лампочка, но еще не было того толчка, 
по которому летчик особым чувством, 
без всяких приборов определяет, что 
произошел мгновенный прирост тяги и 
форсаж включился. Самолет немного 
просел и стремительно понесся вперед, 
сохраняя заданную высоту. Стрелка 
прибора скорости подошла к отметке 
скорости звука, на какой-то миг замер- 
ла, потом дернулась и уверенно по- 
ползла дальше. Самолет прошел звуко- 
вой барьер. Летчику это не принесло 
новых ощущений, только приборы сиг- 
нализируют о значительном приросте 
скорости. 


На тихоходном поршневом самолете 
или планере скорость полета можно 
определить -по свисту ветра, по давле- 
нию на рули управления, которое испы- 
тывает пилот. А здесь нагрузку на рули 
воспринимает гидравлическая машина- 
усилитель, увеличивающая силу челове- 
ческих мышц в сотни раз. Эта машина 
(а вернее специальная система) помо- 
гает летчику управлять самолетом. 
Свиста же ветра и встречного воздуха 
в плотно закрытой герметичной кабине 
не слышно. Вот и получается, что все- 
ми чувствами, всеми ощущениями ко- 
мандуют маленькие стрелочки прибо- 
ров. То, что на земле романтично, зага- 
дочно, даже фантастично, здесь — про- 
за. 

Скорость подходит к заданной. Само- 
лет летит почти в два раза быстрее зву- 
ка. Теперь — ручку на себя. Высотомер 
снова отсчитывает километры. 


Леонид посмотрел направо: Сергей 
рядом. Молодец! И, словно прочитав 
его мысли, наушники голосом друга 
сказали: 

— Порядок. Отойду на заданную дис- 
танцию, 

«Пока он отходит, надо посмотреть 
вверх. Самолет несет меня хорошо. 
Сердце-двигатель гудит без перебоев, 
а крылья надежно расправленых. 

Облаков нет. Кругом ослепительная 
синь неба. У горизонта, там, где конча- 
ется земля, небо белесо-бледное; чуть 
выше — голубизна начинает пробивать- 
ся сильнее; еще выше — переходит в 
синь, а совсем вверху, в зените — в тем- 
но-фиолетовый, почти черный цвет. 





Вот и достигнута двадцатикилометро- 
вая высота, на которой должен выпол- 
няться эксперимент. Пора! Леонидом 
овладевает такое чувство, какое испы- 
тывает ‘мальчишка, поддразниваемый 
сверстниками, бросаясь первый раз 
вниз головой в воду с высокого берега. 
@трашно ему, очень страшно бывает в 
первый раз. Привыкнешь потом — гово- 
рят некоторые. Нет! Привыкнуть к неиз- 
вестному невозможно. Каждый раз на- 
до делать над собой усилие, чтобы ри- 
нуться вниз головой в воду в незнако- 
мом месте, и тем более заставить само- 
лет делать такое, которое и не знаешь 
чем может кончиться. 

Очень сильно и искренне надо лю- 
бить свое дело, твердо верить, что все 
это необходимо еще кому-то, кроме 
тебя. 

Есть в тебе эта любовь, этот долг пе- 
ред людьми, тебя окружающими, — 
тогда ты сильный и смелый, нет, — на 
нет и суда нет: бросай это все и зай- 
мись любым другим делом, но не лезь 
в самолет. Абсолютно смелых летчиков, 
наверное, нет. Есть просто сильные ду- 
хом. В каждом полете они побеждают 
самих себя, побеждают машину и об- 
стоятельства вырастающие иногда в 
такие ситуации, которые трудно, а под- 
час и невозможно представить на зем- 
ле, ситуации, из которых есть один 
единственный выход, только один — вер- 
ный, а времени на решение — считан- 
ные секунды. 

«Пора... В носу что-то щекочет. И ка- 
И@лька, противная маленькая капелька 
пота на носу; ее никак не достанешь — 
мешает гермошлем». Леня пытается 
сдуть ее — не получается. Мотнул голо- 
вой — упала. Взгляд на приборы: все 
нормально, 

— 321-й, приготовились. 

— Готов. 

Теперь не существует самолета, не 
существует летчика: есть одно — чело- 
век с крыльями. И где-то рядом прита- 
ился зверь, которого вот-вот коснешься. 

— Начали, — зазвучал в наушниках 
голос Леонида. Затаив дыхание, он по- 
ставил рычаги управления в заданное 
положение. Самолет плавно, задрав нос 
кверху, начал валиться на крыло и за- 
кружился волчком. Волнение, напря- 
женность, бывшие только что, прош- 
ли —теперь работа, только работа, 

Уже не видно стыка земли с небом. 
Да и небо, только что плавно перехо- 
дящее из бледноголубого в темно-фио- 
летовое, закрутилось и стало серо-сине- 
го цвета, Небо — земля, небо — земля, 


небо — земля, светлое — темное, свет- 
лое —темное: светлое — небо, тем- 
ное — земля, Вращение все быстрее. 


Теперь ни светлого, ни темного — все 
слилось и стало серым. 

Слух улавливает гул двигателя, а с 
помощью какого-то шестого или седь- 
мого чувства отсчитываются витки, Р-а- 
ааз, ра-аз, раз... Еще немного... Рука и 
ноги сами хотят прекратить это беше- 
ное вращение, но... еще рано. 

Машину вдруг резко бросило и по- 
несло куда-то в сторону. Моментально 
сила тяжести увеличилась в несколько 
раз. Тело вдавило в сиденье, голову в 
плечи, мотнув ее, точно маятник. «Стоп! 
Рули на вывод». Но самолет продолжа- 
ет вращаться, опуская нос. Сила тяжес- 
ти пропала, и Леонида оторвало от си- 


денья, больно стукнув головой о фонарь. 

Кровь прилила к голове, Казалось, 
что глаза вот-вот лопнут. Поплыли крас- 
ные круги и зазвенело в ушах, а во рту 
появился вкус железа. Леонид резко 
поставил рули в другое положение. Са- 
молет сильно тряхнуло, что-то хлопну- 
ло и наступила тишина, 

«Двигатель остановился, ничего — по- 
позже запущу, а вот почему приборов 
не вижу; ведь перегрузки уже нет?..» 
Перед глазами стоял красно-серый ту- 
ман и плыли блестящие круги. Тем же 
шестым чувством Леонид определил, 
что вращение прекратилось. 

«Рули стоят нейтрально... Но что дела- 
ет самолет: падает вниз, теряя высоту, 
или лезет вверх, уменьшая скорость? 
Пора бы видеть приборы... Черт... Что- 
то не так. Обычно после перегрузки 
темнота в глазах быстро проходит». И 
Леонид пытается потереть глаза рукой, 
забыв о гермошлеме. И тут же сквозь 
звон в ушах он услышал: 

— Леня, Леня! Что случилось? Поче- 
му снижаешься? — в тишине голос про- 
звучал особенно громко и четко. 

— Я не. вижу,.. — после паузы разда- 
лось в эфире. 

— Ручку на себя, я рядом с тобой. — 
Леонид потянул ручку. Снова навали- 
лась тяжесть. 

— Правильно, Леня. Теперь хватит — 
идешь в горизонте. 

«Это хрипловатый голос Сергея. Он 
же сопровождает меня, наблюдает за 
мной». — Сразу стало спокойнее. 

— Хватит, хватит тянуть! — Но уже 
поздно, самолет, задрав нос кверху, сры- 
вается в штопор. 

— Леня, ты штопоришь. Выводи! 

— Но... ведь я не вижу... 

— Слушай меня, слушай... Давай ру- 
ли на вывод из левого штопора. 

«Из левого? Значит: правая нога и 
ручка от себя и... нейтрально». 

Самолет быстро вращался по сильно 
вытянутой спиральной траектории, все 
приближаясь и приближаясь к земле. 
Теряются спасительные метры высоты. 
Но вот самолет качнулся и как-то бо- 
ком пошел к земле, 

— Молодец! Держи рули нейтрально. 

Штопор прекратился... Ну, как глаза? 

— Красный туман... 

— Убери левый крен... достаточно. Как 
у тебя двигатель? 

— Остановился. 

— Высота еще есть, попробуй запус- 
тить. 

«Да, попробуй. А впрочем... Вот ког- 
да пригодились тренировки с закрыты- 
ми глазами на земле, Молодец инже- 
нер! Здорово гонял. Так... Сектор газа. 
Кнопка... Вот она!» Все волнение улег- 
лось. Раздумывать и волноваться боль- 
ше некогда. Надо действовать. Работа- 
ющий двигатель — это жизнь. 

Леонид нажал кнопку. В наушниках 
усилился треск помех от автоматики. Он 
немного подождал и двигатель зашу- 
мел. 

— Работает, черт возьми! 

— Не возьму, — прогудел басом Сер- 
гей. Леонид сначала не понял: 

— Что не возьму? 

— Тебя. Ты еще людям нужен. 

«Ах, Сережка, как он всегда вовремя 
умеет пошутить». Сразу появилась уве- 
ренность и четкость в действиях. 

— Какое положение самолета? 


— Хорошо, Леня, хорошо. Немного 
уменьши снижение. Идем к аэродрому. 
Как глаза? 

Самолет действительно летел нор- 
мМально. Если смотреть со стороны, то 
и не подумаешь, что им управляет ниче- 
го не видящий человек. Он летел без 
колебаний, без кренов.`Слегка взяв на 
себя ручку управления, Леня уменьшил 
снижение. Он управлял самолетом сей- 
час, как канатоходец своим телом, идя 
с завязанными глазами по канату. Вмес- 
те с тем он прилагал все усилия к тому,. 
чтобы видеть. 

«Видеть, видеть! Я должен видеть. 
Смотри... смотри же!..» И вдруг сквозь 
пелену проступило ‘`очертание одного 
прибора, другого. «Что это? Галлюцина- 
ция?.. Или на самом деле вижу?» Лео- 
нид смотрел и боялся поверить, боялся 
ошибиться. 

— Видишь что-нибудь? — не 
пел вновь Сергей. 

— Кажется... вижу. Но все в тумане. 

«Так вижу или нет? Ну что ж я? Ну... »— 
и он отклонил ручку управления вправо. 
Авиагоризонт на приборной доске тот- 
час повторил тоже. Затем влево — и си- 
лует авиагоризонта немедленно ото- 
звался. 

— Вижу! Вижу авиагоризонт! — раз- 
дался радостный голос в эфире.—Но все 
как в тумане... — с грустью закончил он. 

— Отлично, 320-й, — Сергей уже пе- 
решел на официальный закодированный 
язык, — доверни вправо градусов на 
тридцать, Хватит. Так и пойдем. Ты ме- 
ня видишь? Посмотри направо. 

Леня повернул голову вправо, не уви- 
дел ничего, лишь какое-то темное пят- 
но висело рядом на фоне красно-серой 
пелены. 

— Ты впереди? 

— Да. Справа впереди. 

— Вижу лишь пятно... Все очень рас- 
плывчато, 

— Норма. До «точки» рукой подать. 

Когда летишь с такой скоростью, это 
действительно «рукой подать»: каких-то 
30—40 км. Но если бы пришлось идти 
пешком, дня было бы мало. И вдруг 
раздался новый голос в наушниках. 

— 320-й, как видите сейчас? — это за- 
говорила наземная командная станция. 

— Я 320-й, вижу только приборы, но 
все расплывчато, как в тумане.. 

— 321-й, сколько горючего? 

— Минут на десять, — ответил Сер- 
гей. ы 

— 321-й, разворачивайте 320 в зону 
покидания, 

«Зачем в зону покидания? Зачем?.» 
И словно в ответ на мысли Леонида 
земля передала: 

— 320-й, старший приказал Вам по- 
кинуть самолет. В этот район вылетает 
спасательный вертолет, 

«Прыгать! Нет!» Вновь бешено засту- 
чало сердце. «Как же я покину свои 
крылья. Ведь они же несут меня. Дви- 
гатель работает: Машина не подкачала. 
Это я. Я — слабый человек...» Как жалел 
Леонид сейчас, что человек сотворен из 
слабой плоти, а не из стали. Что вот са- 
молет выдержал, не сломался, а его 
глаза ничего не видят. 

— Сергей, Сережа! 


вытер- 


Не отворачивай, 


веди к аэродрому, — закричал он, слов- 
но боясь, что его не усльшат. 

— 320-й, — проговорил рядом совсем 
осипший голос друга, — надо прыгать. 
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с ФОТООБЪЕНТИВОМ 
У АВИАМОДЕЛИСТОВ` 





Перекос... И задумался Сережа Коротков, шестиклассник из подмосновного городка Фрязино. 


Фото А. Колесникова 


“АРАРАТ МАЗ ЗИМЕ ВОЯлв РРР В ЕЛА ЗИГЕР АНАЛЬНОЕ ЗИМИН Ре ре ВИНЫ ЕИЛОРУЧИЛИЗФАНЬХ 


Не сядешь! — Столько боли и волнения 
было в этом голосе. 

— Веди на аэродром. Самолет не по- 
кину, — тихо, но отчетливо и твердо 
сказал Леонид, Он вновь и вновь всмат- 
ривался в приборы и подворачивал са- 
молет точно на радиомаяк. 

— Земля| Я — 320-й. Разрешите са- 
диться. — После длинной паузы наушни- 
ки ответили: 

— Хорошо. Садитесь. Но лучше 
бы... 

Что лучше, Леонид уже не слу- 
шал. Снова стало спокойно. Мысль 
работала быстро и четко. Едва по- 
спевали за ней руки. «Выпустить 
шасси; выпустить закрылки; при- 
брать обороты двигателя». 

— Сергей, где ты? Подойди 
ближе. Заводи на полосу. 

Слева вынырнуло и повисло се- 
рое пятно самолета. 

— Я рядом. Слева. 

— Вижу тебя, вижу! 

Два самолета, точно связанные 
невидимыми нитями, неслись к 
земле. А они и были связаны ни- 
тями дружбы, узами товарищест- 
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ва. Их связало небо. Вот они плавно по- 
дошли к бетонной полосе, казавшейся 
на земле огромной широкой дорогой, а 
с воздуха маленькой серенькой черточ- 
кой. Полоса ближе, ближе... Все, кто на- 
блюдал с земли, затаили дыхание. Каза- 
лось, даже замолкли птицы и кузнечики. 


— Уменьшай угол... Еще подбери. За- 
держи. Хорошо, Земля все ближе. 


КУРСАНТ: 


Аркадий ЛЯСКОВСКИЙ 


В комбинезоне синем, необмятом, 

На шлемофоне новеньком — очки, 
Стоит перед простором необъятным 
Курсант и смотрит вдаль из-под руки. 
Распарывая высь звенящим гулом, 
Сверкнувши треугольником крыла, 
Мечта перед тобою промелькнула — 
Стремительная, гордая стрела. 

Иди же! Начинаются полеты, 
Зеленою ракетой дан сигнал, 

Тебя зовут незримые высоты, 

Вот так Гагарин тоже начинал... 





Самолет Леонида уже над полосой. 

Под колесами появились синие дымки 
и мгновенно рассеялись, это горела ре- 
зина покрышек от касания ‘бетона на 
большой скорости. За хвостом самолета 
вспыхнуло белое облачко тормозного 
парашюта. 

Пройдя над самой полосой Сергей 
развернулся и зашел на посадку. В дру- 


гом конце аэродрома он увидел само- 


лет Леонида. Подрулил к нему и 
остановился. Леня уже вылез из 
кабины и, расшнуровав гермо- 
шлем, стаскивал его с головы. 
Сергей кинулся к нему. Крепко, 
по-мужски стиснув друг друга, они 
поцеловались. Не разнимая рук, 
они немного отстранились, и Сер- 
гей увидел то, чего еще никто не 
видел, о чем не знал еще и Леня: 
с шапки черных волос на лоб сви- 
сала белая прядь. А глаза... Глаза 
были темно-бордовыми в тех ме- 
стах, где у всех людей сни белые. 

..Через два месяца небо про- 
черчивали две серебристые стре- 
лы. Это друзья вновь летели за 
черту неизвестного. 





КОЗИН м 7 1 107 ‚В ПОМОЩЬ АВИАМОДБЕЛИСТЬ 


Винты для резиномоторных моделей — 


Мкгсм 


Миксы 


Рис. 1. М=| (п) — падение момента после раскручива- 
ес денгатия 40 г, сечение 0,72 см2 (24 нити 


ния. 
1х3), З-нратная вытяжка. 


‚меньшение веса резинового двигате- 

ля до 40 г значительно снизило лет- 

‚ные качества резиномоторных моделей. 

оэтому сейчас очень важно правильно 

подобрать винтомоторную группу и точ- 

но отрегулировать модель для всех ре- 
жимов ее полета. 


8 Центральном авиамодельном клубе 
были сняты моментные характеристики с 
двигателей, изготовленных из резины 
«пирелли» сечением 1 ЖЗ и 1Х6, смазан- 
ных касторкой. 


Результаты замеров приведены на 
рис. 1 и 2. В обоих случаях сечение дви- 
гателя составляло 0,72 см? (24 нитки 
1 ЖЗ и 12 ниток 1Х6). Оптимальным чис- 
лом оборотов (количество оборотов, при 
котором двигатель отдает максимальную 
энергию при раскручивании) оказалось 
410—420 для двигателя, изготовленного 
из резины 1 Х 3, 445—460 оборотов для 
двигателя из резины 1Ж6. Оба двигате- 
ля заводились при трехкратной первона- 
чальной вытяжке. Удельная энергия ре- 
зины при этом была равна 580—590 кг 
для резины 1ЖЗ и 630—640 кг для ре- 
зины 1Х6. 

Удельная энергия резины 1Х6 не- 
сколько выше, но при этом очень ‘резко 
падает момент после раскручивания пер- 
вых оборотов, Видимо, необходим очень 
тщательный подбор винта. Резина 1ЖЗ 
более спокойная, и подбор винта значи- 
тельно проще. 

Используя аэродинамические характе- 
ристики ряда винтов, снятых при авиамо- 
дельных окоростях, считаем возможным 
рекомендовать для постройки винты, ви- 
ды сбоку и спереди которых приведены 
на рис, Зи 4. 

Винт № 1 {рис. 3) рассчитан на рези- 
новый двигатель сечением 0,72 см? из ре- 
зины 1Ж6 (12 нитей). Время моторного 
полета в невозмущенной атмосфере и 
стандартных ‘условиях (1= -+15°С, давле- 
ние 760 мм ртутного столба над уровнем 
моря) равно 50 сек, Выкота моторного 
полета около 55 м. 











Рис. 2. М=! (п) — падение момента после раскручива- 
ния. Вес мы 40 г, сечение ыы см: (1 


ниток 
1х6); 3-кратная вытяж 











Рис. 3; Винт № 1. 





Рис. 4. Винт № 2, 


Винт № 2 рассчитан на мотор, изготов- 
ленный из 28 ниток резины 1.3 и за- 
кручиваемый на 325 оборотов. Время 
раскручивания 33—35 сек. Высота мотор- 
ного полета для стандартных условий — 
75—77 м. 

Расчеты по выбору винтов велись для 
модели, аналогичной модели В. Матвее- 
ва, которую в настоящее время ‘можно 
считать образцом. 

Для того чтобы коэффициент полез- 
ного действия винта был достаточно вы- 
сок на всех режимах моторного полета, 
нужно устройство, которое перебаланси- 


ровывало бы ‚модель во время работы 
двигателя или же смещало (что, конеч- 
но, проще) ось вала винта на 3—4° вниз. 


При постройке рекомендованных вин- 
тов нет необходимости точно выдержи- 
вать зиды сбоку и спереди в части вин- 
та, расположенной в непосредственной 
близости к его оси. Винт лучше всего 
делать из бальзы < достаточно толстым 
профилем, обеспечивающим его жест- 
кость и прочность. 


В. КОЛПАКОВ, 
мастер спорта 


ь | 


ТАБЛИЦА 
м ИР ых 
АВИАМОДЕЛЬНЫХ 
РЕКОРДОВ 


ПО СОСТОЯНИЮ НА 1 ЯНВАРЯ 
1967 ГОДА 





Из прантини зарубежного авиамоделизма 


ДВИГАТЕЛЬ НА ПЛАНЕРЕ 





Для модели Ане А-2 достаточен мо- 
торчик ъемом смз, а для класса 
А-1 — 0,5 смз. На РВ показаны воз- 


можные варианты установки двигател 
(в обоих случаях важно знать положение 
центра тяжести модели). 

Конструкция кронштейна, изображен 


ного на рис. 1, весьма проста. Крон- 





Рис. № 


штейн — из дерева твердых пород, вни- 
зу — ра жесткости. В верхней части 
устанавливается моторчик и наклеивают- 
ся бобышки. Рама (рис. 2) изготовлена из 
дюралюминия или из тонкой стали. В 
месте крепления рамы н нервюрам пре- 
дусматривается усиление. 





И, наконец, несколько практически 
советов. Прежде чем запускать модель, 
убедитесь, что она может парить с нера- 
ботающим моторчиком. Для удобства ба- 
лансировки и установки винта надо пре- 
дусмотреть сменные шайбы. Топливный 
бачок — небольшой. 





Абсолютные 














Продолжительность Дальность по прямой Высота Скорость 
14 час. 33 мин. 28 сек. 378, км 5087 м 327 км/час 
Ж. Брокке-Смит Е. Борисевич ЖЖ. Нортруп Э. Занин 
{США) {СССР) (Италия) 
14 ноября 1965 г. 14 августа 1952 г. 5 сентября 1965 г. о пеля 
Показатель ата Фамилии 
Класс модели ` Вид рекорда рекорда Е. о 
-1 1 час. 41 мин. | 19 июня 1964 г. В. Федоров 
ны № 1 ний 32 сек. ь (СССР) 
5 ы - е 
Класс Ф-1-Б № 2 Дальность 371,189 вм 1 июля 1962 г дани в 
№3 т прямой 
Модели ысота 1732 м 19 июня 1964 г. В. Федоров 
сан № 4 Скорость 107,080 км/час 16 ты (СССР) 
с резиновыми по прямой Д. Давыдов. 
двигателями | (СССР) 





№ 5 Продолжи- 6 ну 


тельность 


Категория Ф-1 И. Кулаковский 
> (СССР) 





Класс: Ф-1-С № 6 Дальность м августа Е. Борисевич 
по прямой У (СССР) 
Модели №7 Высота А 152 м 13, артуста Г. Любушкин 
самолетов № 8 Скорость (СССР) 
с поршневыми по прямой 129,768 км/час! 20 Мы 1949 г Е. Стилл 
двигателями (США) 


6 час. 01 мин. 
378,756 км** 


ИЕ ИИ С ОСЕННЕЕ АН МАНЕРЫ АИ ОЗЕРО ЕРЕСИ 


Категория Ф-1 № 9 Продолжи- П. Мотекайтис 
тельность (СССР) 


12 мин. 02 сек. | 6 июля 1963 г. 
Модели № 10 Дальность 889 м 3 июля 1963 г.| П. Мотекайтис 
вертолетов по прямой | ССР) 
с резиновыми № 11 Высота 205,12 м 21 июля 1958 г. Г. Пелеги 
двигателями ; (Италия) 
№ 12 Скорость 37,894 км/час” |22 мая 1966 г. А. Викторчик 
по прямой (СССР) 


—д———ы—ы—ы—ы—=—=—ы=—ы=—=—=—ы—=—=—=—=—=—=—=—=—=—=—=—=—=—=—=—=—=ы=—=——__ 


Категория Ф-1 № 13 Продолжи- 3 часа 12 мин. 1 октября С. Пуриче 

Класс Ф-1-Е тельность 1965 г. (Румыния) 
Модели № 14 Дальность 91,491 км 16 октября В. Титлов 
вертолетов по прямой 1963 г. (СССР) 

с поршневыми № 15 Высота 3750 м 24 сентября С. Пуриче 

двигателями № 16 Скорость 1963 г. 


(Румыния) 
по прямой 0 тек — 


ЗЖМ—д—д—О——,—_—_],,—,—,———,—:—:=—=—:='='—А——А.,—./——'''АЕ—//— 


Категория Ф-1 № 17 Продолжи- |4 часа 58 мин. | 15 мая 19860 г. М. Момгилович 
тельность 10 сек. (Югославия) 


Класс Ф-1-А № 18 Дальность 310,33 км 31 марта 1962 г. Э. Таус 
по прямой (Чехословакия) 
Модели № 19 Высота 2364 м 23 мая 1948 г. Г. Бенедек 
планеров (Венгрия) 
Е ре м. =. 
Категория Ф-3 № 20 Продолжи- 8 час. 52 мин. 18 сентября М. Хилл 
тельность 25 сен. _ 1964 г. (США) 
Класс Ф-3-А и №21 Дальность 249,636 км 6 октября Н. Маликов 
Ф-3-С по прямой 1964 г. (СССР) 
Радиоуправляе-| №22 Высота 5087 м** 5 сентября ЖЖ. Нортруп 
мые модели 1965 г. (США) 
самолетов № 23 Скорость 225,75 км/час* | 26 июня 1966 г. М. Хилл 
с поршневыми по прямой США) 
двигателями 31 Дальность 280 км 4 июня 1965 г. . Хилл 
ь по нругу (США) 


—ы——ы—_———ыы—ы=—ы=ы—ы=ы=—=—ы—=—=ы=—=—=—=——ы=—=———„——_—_ 


Категория Ф-3 № 24 Продолжи: | 14 час. 33 „мин. и иолоря Ж. Брокке-Смит 
тельность 28 сек. (США) 
Класс Ф-3-Ви № 25 Дальность 16,729 км 17 т 51965 г. Н. Маликов 
Ф-3-Д по прямой (СССР) 
Радиоуправляе- | №26 Высота 1149 м* 23 июля 1966 г. М. Хилл 
мые модели (США) 
ее Вы М БВ и... 
НО ГО ое [о а бе Ф-2 № 27 И БОбть 273,66 км/час | 4 мая 1963 г. Б. Лодердаль 
по кругу, Т. Мак-Дональд 
Класс Ф-2-А 1-я кате- (США) 
гория 
Кордовые № 28 Скорость 288,95 км/час в р. В. Шелтон 
модели по кругу, (США) 
самолетов 2-я кате- 
с поршневыми гория 
двигателями № 29 Скорость 316,612 км/час 30 оитиири А. Кузнецов 
по кругу, (СССР) 
3-я кате- 
гория 


а и Ф-2 

Класс Ф-2-А 
Модели 
самолетов 

с реактивными 

двигателями 


Э. Занин 


№ 30 Скорость 327 км/час* 26 апреля 
(Италия) 


по кругу 1964 г. 


—э—ы=е—=——- 


— материалы находятся на утверждении в ФАИ. 
** — абсолютный рекорд. 


КОРДОВАЯ 


М=" каждого спортсмена — полу- 
чить максимально возможную ско- 
рость полета своей модели. Для дости- 
жения этой цели он, как правило, рас- 
полагает рядом условий: одни из них 
определены правилами соревнований, а 
другие могут быть выбраны или опреде; 
лены при конструировании модели. 
первым можно отнести рабочий объем 
цилиндра двигателя, минимальную пло- 
щадь несущих поверхностей, длину кор- 
пы ит. п., ко вторым — азродинамиче- 
ские характеристики модели и корлы, ха- 
рактеристики винтомоторной группы 
и др. 

`Действительно, аэродинамика модели 
зависит от ее обводов, характеристик 
профиля несущих поверхностей, тщатель- 
ности капотирования двигателя и отдел- 
ки поверхности, а характеристики винто- 
моторной группы при заданной мощно- 
сти двигателя в значительной степени 
зависят ‘от КПД винта. 

Следовательно, проектнрование кор- 
довой скоростной модели заключается в 
‚ выборе и определении (расчете) наивы- 
годнейших характеристик модели, винто- 
моторной группы и системы пилотирова- 
ния, при которых может быть получена 
максимальная скорость полета. 

Конструктор модели еще до ее по- 
стройки.должен знать, какую максималь- 
ную скорость можно получить. В про- 
тивном случае не исключена возмеж- 
ность, когда практически полученная 
скорость будет принята за максималь- 
ную, хотя на самом деле ее величина 
после некоторой «доводки» отдельных 
элементов может быть значительно боль: 
ше. Величину максимальной скорости мо- 
дели также необходимо знать для рас- 
чета воздушного винта. 

Таким образом, чтобы гарантировать 
себя от возможных ошибок, целесооб- 
разно определять расчетную величину 
максимальной скорости полета модели, 
а затем производить ее уточнение на 
практике. 

Такой подход ‘к проектированию ско- 
ростной модели в значительной степени 
поможет более обоснованно определять 
ее технические возможности и выявлять 
имеющиеся резервы. Нам необходимо, 
учат уроки прошлогоднего мирового 
чемпионата кордовиков, тщательно изу- 
чать возможные пути совершенствова- 
ния характеристик скоростных моделей, 
не пренебрегая опытными данными и 
возможностями расчетов. 

Мы рассмотрим аэродинамические 
характеристики модели и системы пило- 
тирования, некоторые параметры винто- 
моторной группы и их влияние на вели- 
чину максимальной скорости полета мо- 
дели. 


1. АЭРОДИНАМИКА МОДЕЛИ 


Для оценки влияния отдельных фак- 
торов на аэродинамику кордовой скоро- 
стной модели рассмотрим ее аэродина- 
мические характеристики в целом и от- 
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дельных элементов конструкции. Для 
этого воспользуемся результатами про- 
дувок '. На рис. 1а приведены поляры 
(кривые 2,3), полученные в результате 
продувок в аэродинамической трубе кор- 
довой модели (рис. 16) с закапотирован- 
ным и незакапотированным двигателем. 
На том же графике (рис. 1а) изображе- 
на поляра крыла модели с профилем 
МАСА-2409 (кривая 1). Как видно из 
рис. 16, обводы (формы) испытуемой мо- 
дели являются характерными для совре- 
менных кордовых скоростных моделей 
Это обстоятельство дает возможность 
использовать при проектировании ре- 
зультаты опыта. 

Сравнивая поляры модели и крыла, 
легко убедиться, что в режиме скорост- 
ного полета коэффициент сопротивления 
модели Схм с незакапотированным дви- 
гателем в три раза больше Сх крыла, а 
с закапотированным двигателем Схм 
лишь в два раза превышает сопротивле- 
ние крыла. Поэтому при проектировании 
и изготовлении модели особое внимание 
надо уделять капотированию двигателя, 
так как он является основным источни- 
ком сопротивления. 

Из графиков (рис. 1а) можно опре- 
делить коэффициент лобового сопротив- 
ления фюзеляжа (без крыла и оперения). 
который может быть использован при 
практических расчетах. Коэффициент ло- 
бового сопротивления фюзеляжа состав- 
ляет следующую величину: 

С:ф= 0,006 — при закапотированном 
двигателе; 





Схф==0,02 — при незакапотирован- 
ном двигателе. 

1 Графики на рис. 1, 2, 3 приводятся по 
сообщению «Что показали испытания», 


«Крылья Родины» № 7 за 1962 год. 


Поляры и чертеж кордовой “ско- 
ростной модели: 

а) | — поляра крыла; 2 — поляра модели © 
закапотированным двигателем; 3 — поляра 
модели с незакапотированным двигателем; 
6) чертеж кордовой скоростной модели: пло: 
щадь крыла — 5,15 дм2; площадь стабилиза- 
тора — 1,13 дм?; пиоаль крыла — МАСА 


Рис. 1. 
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При выборе профиля крыла целесо- 
образно отдавать предпочтение тонким 
профилям с малой величиной минималь- 
ного коэффициента сопротивления С хи. 


Для крыла могут быть рекомендованы 
профили ЦАГИ А-6%, В-8%, В-10%. 
МАСА-2409, МАСА-21012; для хвостово- 
го оперения — тонкие симметричные 
профили, например, МАСА-0006, МАСА- 
0009. Геометрические характеристики 
указанных профилей приведены в таб- 
лице?. 

При малых углах атаки, что имеет 
место при максимальной скорости поле- 
та, величина коэффициента лобового со- 
противления крыла практически не зави- 
сит от удлинения. Кроме того, Сх крыла 
с тонким профилем, в пределах малых 
углов атаки (до 2 градусов), незначи- 
тельно отличается от минимальной вели- 
чины коэффициента лобового сопротив- 
ления профиля Схшшт. Поэтому при рас- 


четах с достаточной для практики точ- 
ностью Сх крыла может быть принят 
равным величине Сх„„ Для выбранного 


профиля крыла (оперения). Значения 
Схици Для рекомендованных профилей 


приведены в таблице. 

Для примера подсчитаем величину 
силы сопротивления модели (рис. 16) 
для следующих условий. 

м= 55,7 м/сек — скорость полета 
модели; 

$кр = 0,0515 м? — площадь крыла; 

С‚кр=0,01—коэффициент сопротивле- 

ния крыла; 

$‹т= 0,013 м? — площадь стабили- 

затора; 

Схст= 0,006 — коэффициент сопро- 

тивления стабилизатора; ‚, 
$мф = 0,0035 м? — площадь мидел 
фюзеляжа; 

С.ф= 0,006 — коэффициент 

тивления фюзеляжа: 

Величину сопротивления модели оп- 
ределим по формуле: 


сопро- 





2А. С. Кравец. Характеристики авиаци- 
онных профилей. Оборонгиз, 1939 г. 
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Рис. 3. Кривые изменения коэффициента 
сопротивления корды в зависимости от ско- 
рости воздушного потока: 

1 — круглого сечения: 2 — с обтекателем 
прямоугольного сечения. 


чины сопротивления корды, а следова- 
тельно, и потребной мощности необходи- 
мо: применять однокордовую систему 
пилотирования; диаметр корды выбирать 
по нижнему допустимому пределу; ис- 
пользовать корду с обтекателем. 
Заметим, что эксплуатация корды с 
обтекателем, особенно при однокордовом 


` в Управлении, может быть затруднена. Од- 


нако эффект, который может быть полу- 
чен, заслуживает того, чтобы конструк- 
ция корды с обтекателем могла быть 
предметом поиска. 

Воспользовавшись формулой (5) и 
формулой (1), в которую вместо Хм под- 
ставим Хх, подсчитаем величину мощно- 
сти, потребной на преодоление сопротив- 





Рис, 4. Кривые изменения 


сопротивления 

(сплошные) и с обтекателем прямоугольного 

тирные) в зависимости от ее длины при разных диаметрах для 
Угловой скорости движения модели 2,76 рад [сек. 


ления круглой корды и корды с обтека- 
телем. Тогда при К—=19,91 м, 4к=0,6 мм 
и Ум—= 55,7 м/сек получим: 

Мк = 0,440 л. с. — для круглой корды, 
Мк = 0,363 л. с. — для корды с обтека- 
телем. 

Сравнивая полученную ранее вели- 
чину № и подсчитанные величины Мк, 
легко убедиться, что мощность, затрачи- 
ваемая на преодоление сопротивления 
корды, в несколько раз больше мощности, 
затрачиваемой на преодоление сопротив- 
ления модели. 

Анализ графиков на рис. 4, 5 и приве- 
денный пример показывают, что сопро- 
тивление корды с обтекателем на вели- 
чину порядка 20% меньше, чем круглой 
корды. 

Существенный эффект от использова- 
ния корды с обтекателем достигается 
установкой ‘обтекателя не по всей длине 
корды, что может оказаться затрудни- 
тельным из конструктивных соображений, 
а лишь начиная с г— (0,5—0,6) К. Величи- 
на сопротивления такой комбинирован- 
ной корды Х кб находится по формуле: 


\ 
Хкб = 0,125-4к-р (Е 0,50} ый ы 
+ и (Ск — Схобт)] ®, (6) 


где’ 
К — общая длина корды в м; 

Гк — длина части корды без обтека- 
теля в м; 

Схк, Схобт— коэффициенты сопротив- 
ления круглой и обтекаемой частей кор- 
ды соответственно; 
остальные обозначения те же, что и в 
формуле (5). 

Величина Ск определяется по кри- 
вой | рис. 3 па соответствующему’ зна- 
чению линейной скорости конца необте- 
каемой ас корды /У;, найденной по 


формуле 


0 6 8 


круглой корды 
сечения (пунк 








Величину Схобт определим по кри- 
вой 2 рис. 3 по скорости модели Ум. 

Для иллюстрации эффекта, который 
получим, используя комбинированную 


Корда круглая, Чк=06 мм 
без обтекателя 


10 12 14 16 8 20 


Рис. 6. Кривые изменения сопротивления вдоль корды при 
угловой скорости движения модели 2,76 рад/сек: 

1 — корда комбинированная днаметром 0,6 мм исо текателем 

прямоугольного сечения 

диаметром 0,6 мм без обтекателя; 

0,6 мм с обтекателем прямоугольного сечения по всей длине. 


0,6%1,8 мм; 2 — корда круглая 


3 — корда диаметром 


У 





корду, на рис. 6 даны графики измене- 
ния сопротивления для корды без обте- 
кателя, комбинированной и с обтекате- 
лем по всей длине. 


3. ФОРМУЛЫ ПЕРЕСЧЕТА 
СОПРОТИВЛЕНИЯ КОРДЫ 


В отдельных случаях, для сокраще- 
ния объема вычислений, целесообразно 
пользоваться формулами пересчета со 
противления корды при изменении ее 
длины или скорости модели, оставляя 
остальные условия неизменными. Пере- 
счет известной величины сопротивления 
Хкв, корды длиной К! на другую длину 
В. произведем по формуле: 


р 
Хкв, = Хкв, * в. 


Пересчет известной величины сопро- 
тивления корды Хк, при скорости моде- 
ли \У: на другую скорость модели У: 
сделаем по формуле: 


2 
ый 

ру 
У! 

Выше мы рассмотрели аэродинамиче- 
ские характеристики и формулы, по ко- 


Хк, = Хк . 


торым может быть определено сопротив-^ 


ление корды. Далее, для определения не- 
которых соотношений, необходимых при 
расчете максимальной скорости, рассмот- 
рим схему сил, действующих на кордо- 
вую модель. 


4. СХЕМА СИЛ, ДЕЙСТВУЮЩИХ 
НА КОРДОВУЮ МОДЕЛЬ 
В ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ плоскости 


При горизонтальном полете кордовой 
модели с постоянной скоростью сила тя- 
ги Р равна силе суммарного сопротивле- 
ния модели и корды —Хмк. На рис. 
показана схема сил, действующих на 
кордовую модель в горизонтальной пло- 
скости при горизонтальном полете. 

Будем считать, что силы Ри Хык 
приложены в центре тяжести модели. По 

ормулам (5), (6) или по графикам 
рис. 4) определим величину сопротив- 
ления корды Хк, приложенную в месте 
ее заделки на модели (точка К на 
рис. 7). Чтобы узнать Хык силу сопро- 
тивления корды Хк, приложенную к Мо- 
дели в точке подвеса К, 
привести к центру тяжести модели. Для. 
этого рассмотрим уравнение моментов, 
действующих относительно 


тальном полете 
Р(В + 0,51.) = Хы(В+0,50 +Хк * В 
или 


К 
РЕ Хы + ХК + 0,57 , 


где ти и есть величинасопротив- 
ления корды, приведенная к центру тя- 
жести модели. Обозначим 
ый В 
Хх = ХОБ ° (7) 


Тогда сила суммарного сопротивления 
Хык приложенная в центре тяжести мо- 
дели, будет: \ 

‚ 
Хык = Хы + Хк (8) 

Величину Хмк и используем при расче- 

те максимальной скорости. 


1У] 


необходимо 


центра кру- [м] 
га (рис. 7) при установившемся горизон“ (д 
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Рис. 7. Схема сил, действующих на кор- 
довую модель в горизонтальной плоскости 
при горизонтальном полете. 


Сила натяжения корды Ск (рис. 7), 
обусловленная круговым движением мо- 
дели, может быть определена по фор- 
муле: ь 
{в У 
2 9 НВ ВЕ КГ, 

8 К+0,5 , 


где 


С — вес модели в кг; | 
& = 9,81 — ускорение свободного па- 
дения; 
остальные обозначения те же, что и В 
предыдущих формулах. 


5. ВИНТОМОТОРНАЯ ГРУППА 


Улучшение характеристик винтомо- 
торной группы осуществляется в основ- 
ном путем повышения литровой мощно- 
сти двигателя за счет совершенствова- 
ния конструкции и введения присадок в 
состав горючесмазочной смеси, а также 
повышением КПД винта. Не касаясь 
способов увеличения мощности двигате- 
ля, остановимся на некоторых факто- 
рах, которые влияют на КПД винта. 

Как известно, авиамодельные двига- 
тели позволяют получить высокую лит- 
ровую мощность при достаточно боль- 
ших оборотах, достигающих 10—30 ты- 
сяч в минуту. Вследствие этого окруж- 
ные скорости концов лопастей винта мо: 
гут достигать критической величины, а 
это отрицательно сказывается на КП 
винта. Поэтому при подборе винта его 
диаметр следует выбирать таким, что- 
бы скорость концов лопастей не превы- 
шала величины, соответствующей 
М=0,7. 

На рис. 8 приведены кривые зависн- 
мости диаметра винта О от числа его 
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Рис. 8. График зависимости диаметра винта 

от оборотов для величины числа = 0,7 
у концов лопасти: 

\ — при скорости модели 200 км/час; 2 — 


при скорости модели 400 км/час. 


оборотов для фиксированных значений 
скорости полета и значения числа М=0,7. 


`Как видно из графиков, изменение ско- 


рости полета модели даже в два раза 
незначительно влияет на максимальную 
величину диаметра винта. Основным 
фактором, определяющим допустимый 
максимальный диаметр винта, является 
число оборотов вала двигателя. Так, на- 
пример, при числе оборотов 20—30 
тысяч в минуту диаметр винта не дол- 
жен превышать 200—140 мм соответст- 
венно. 

Однако несмотря на то, что скорость 
полета не оказывает существенного влия- 
ния на выбор величины диаметра винта, 
величину скорости необходимо’ знать при 
расчете лопастей винта по любой мето- 
дике. При этом по известной максималь- 
ной скорости полета модели рассчитыва- 
ется винт и определяется его КПД \, за- 
тем уточняется первоначально принятая 
величина скорости полета, и если новое 
значение скорости отличается от преды- 
дущего более чем на 3—5, то нужно 
скорректировать характеристики винта 
по новой величине скорости. 

Далее, установив винт на модель, сле- 
дует добиваться получения расчетной ве- 
личины максимальной скорости полета 
модели, 


6. ОПРЕДЕЛЕНИЕ МАКСИМАЛЬНОЙ 
СКОРОСТИ ПОЛЕТА 


Если винт обеспечивает снятие с мо- 
тора полной мощности, то максимальная 
скорость полета модели Уптахможет быть 
определена по формуле: 


3 
9.75.М№. 
а У-ечочет 9 
ыы р: (СхмЭкр + С'хк$'к) @ 
гле 

№ — мощность двигателя в Л. С., 

— КПД винта (если КПД винта 
при расчете скорости неизвестен, то его 
величиной следует задаться); 

р — массовая плотность воздуха; 
Сум кр = Схкр° Зкр + Схоп * Зоп + С»хф 

‚ Змф м? (10) 

Схм» Сякр» Схоп» Схф— коэффициенты 
сопротивления модели, крыла, оперения 
и фюзеляжа соответственно; 

2Х'к 
С’хк5'к= ру? м?, (11) 
где С’хк — приведенный коэффициент 
сопротивления корды; 

$’к — приведенная площадь сечения 
корды, перпендикулярного потоку; 

Х’к — приведенное к центру тяжести 
модели сопротивление корды, определяе- 
мое по формуле (7). 

С учетом выражений (5) и (7) форму- 
лу (11) перепишем в виде: 


84 
С'’зкэ к = 0,25. Сук@к* (В + 0,51.) (12) 


Для комбинированной корды с учетом 
выражений (6) и (7) формула (11) 
примет вид: 





д 
С’ зкб5'к6=0,25. 050% [СхобтЕ* % 


+й. (Ск Соб) | — (13) 


В итоге мы определили все соотноше- 
ния и величины, необходимые для рас- 


1мМ. Авилов. «Расчет 


воздушного Вин- 
та». «Крылья Родины» № 10 за 


1964 г. 





чета максимальной скорости полета кор- 
довой модели. Полученные формулы мо- 
гут быть использованы для расчета мак- 
симальной скорости горизонтального по- 
лета кордовых моделей любого типа 
вы гоночных, пилотажных и 
т Ш 

В заключение заметим, что достаточ- 
но хорошая сходимость расчетной и фак- 
тической величин максимальной скорости 
полета является критерием, подтверж- 
дающим правильность выбора исходных 
данных, использования возможностей 
винтомоторной группы и реализации 
принятых технических решений. ` 

иже приводятся примеры расчета 
максимальной скорости полета кордо- 
вой модели, 

Пример 1. Определить максимальную 
скорость полета кордовой скоростной 
модели при однокордовом управлении 
по следующим условиям: 

М—=1 л. с. 

1 = 0,8; 

Зкр =5 дм?—0,05 м2, профиль МАСА- 
2409; 

Схкр = 0,01 (величина коэффициента 
сопротивления крыла берется для малых 
Углов атаки, соответствующих скоростно- 
му режиму полета); 

ст == 1,5 дм?=0,015 м2, профиль МАСА- 


Суст = 0,005; 
Сф = 0,006; 
$мф ря 0,004 м2; 


Г. = 0,6 м; 
К = 19,91 м; 
дк =0,6 мм=0,0006 м. Корда круглая 
без обтекателя. г 
хк = |. 
По формуле (10) определим величину 
хмодЭкр* 
СхмодЭкр= СхкрЭкр+ Схст$ст+ СяфЗмф= 
=0,01.0,05--0,005.0,015--0,006.0,004 = 
0,6. 10-—3мз 


По формуле (12) узнаем величину 
С’хк$ "к. | 


4 
Ск’ —0,25 -Сик- ак ОБС = 


19,914 __ : 
—=0,25.]1 0.0006 (то-от--035=2,86 ‚10. —зм 


По формуле (9) определим величину 
максимальной скорости полета модели 


мах, 
3 


м. 
\Умах == 5,31 Ы 
Е Р(СхмЗкр-+ С’их 5'к) 


|: 
1.0,8 
=5, 1 ы —= 
ь Угтьют 10-3 + 2,86.10-3) 
= 65,2 м/сек=234 км/час 


Пример И. Определить максимальную 
скорость полета кордовой модели при 
однокордовом управлении. Корда ком- 
вы с обтекателем на участке 

—Тк. 





Гк = 12 м — длина отрезка корды без 
ТЕ обща 
= 19,91 м — я длина корды; 
Схобт =0,8 — коэффициент сопротив- 
ления корды с обтекателем; 
Сикр- 1,0 — коэффициент сопротивле-. 
ния Е корды без обтекателя. 
= 0,6 мм. 
Другие данные для расчета те же, что 
и в первом примере, 
Величина Схм$ко = 0,6.10-3 ма. 
По формуле (13) определим величину 
‘хкб 5 кб» ” 


Ге] 
С’хкб$ "6 =0,25 Тода +0,.5Г [Сновви+ 


( 
0,0006 
++ (Ск — Со) =0,25 (19,91-0,3)з ° 


[0,8-19,914-+121—0,8) | =2.36.10-3м. 


По формуле (9) найдем величину мак- 
симальной скорости полета модели на 
комбинированной корде, 


3 Умах = 5.31 ° 
1. 0,8 


Я 0,125: 05: 10342.36. 0—5) = 
‚ == 68,5 м/сек = 247 км/час. 


Из сравнения результатов, полученных 
из первого и второго примеров, видно, 
что прирост скорости полета модели за 
счет установки обтекателя на части кор- 
ды составляет ^— 54%. 
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ЭФФЕКТИВНОСТЬ 
ПОПЕРЕЧНЫХ 
УГЛОВ КРЫЛА 


Попоречные углы крыла (имеются в 
виду только положительные) поз- 
воляют модели сохранить устойчивость 
как при наборе высоты, так и при плани- 
ровании. Правда, если она летит по пря- 
мой, то не нуждается в поперечных 
углах. 

Однако большинство свободнолетаю- 
щих моделей будучи выведенными из 
состояния прямолинейного полета, нуж- 
дается в подобных углах для восстанов- 
ления устойчивого полета — скольжение 
в сторону опущенного крыла создает до- 
полнительную подъемную силу. 

Поперечные углы делают возможным 
кругообразный полет без нисходящей 
спирали. Чтобы избежать такой спирали 
(при наличии поперечных углов крыла), 
площадь вертикального оперения долж- 
на быть не слишком большой. 

Крылья многих свободнолетающих мо- 
делей имеют более одного поперечного 
угла. У них два дополнительных перело- 
ма на расстоянии примерно ?/; полураз- 
маха от центральной хорды. В то же вре- 
мя есть крылья с прямой центральной 
панелью и с отклоненными вверх кон- 
цами. Модели с такими крыльями посто- 
янно покачиваются относительно про- 
дольной оси, при этом характер полета 
не ухудшается. 

Что же влияет на поперечную устой- 
чивость ‘модели? Угол стреловидности 


крыла, его положение относительно 
строительной горизонтали по вертикали 
и размеры вертикального оперения. 

Летные испытания позволили постро- 
ить простую номограмму, определяю- 
щую поперечные углы крыла модели с 
двойным переломом (точнее говоря, с 
тройным). Номограмма (см. рис.) пока- 
зывает эффект влияния поперечных 
углов на поперечную устойчивость мо- 
дели, 

Для примера возьмем крыло с вну- 
тренним углом, равным 6°, и углом меж- 
ду продолжением центральной части и 
внешней панелью, равным 25°, Допустим, 
что полуразмах центральной части ‹о- 
ставляет 495 мм и весь полуразмах 
760 мм. Удлинение равно 8. Начнем 
двигаться по номограмме от левого ниж- 
него угла ее, начиная с отношения 
495/760 =0,65. Идем вверх до пересече- 
ния с кривой, затем направо до нулевой 
отметки, после чего вдоль луча до пере- 
сечения с вертикалью 8. Проведя через 


Удлинение крыла 
4 680 


Эффективность поперечн. угла на 1® 





точку пересечения горизонталь на левой 
вертикали, найдем эффективность поле- 
речного ‘угла на один градус. В нашем 
случае он равен — 0,000085. Умножим 
это значение на 25, получим эффект уг- 
ла. внешней ‘панели (---0,000085Х 25 = 
=—0,00212). 

Эффект угла внутренней панели опре- 
деляется так. От нулевой отметки номо- 
граммы (из нижней середины) идем 
вдоль луча до пересечения с верти- 
калью 8, затем проводим через точку 
пересечения горизонталь. Получим эф- 
фективность угла на 1° равную — 
0,00024. Умножаем 0,00024 на 6 и име- 
ем значение эффективности угла вну- 
тренней панели —0,00024Ж6=0,00144. 
Складываем полученные значения и уз- 
наем эффективность поперечных углов 
крыла = 0,00356. 

Опыт учит: оптимальное значение эф- 
фективности поперечных углов лежит в 
пределах —0,0025-=——0,0035. Если значе- 
ние меньше 0,0025 (в абсолютном исчис- 
лении), будет наблюдать- 
ся тенденция к спираль- 
ной неустойчивости мо- 
дели как во время рабо- 
ты двигателя, так и при 
‹ планировании, Если зна- 
чение больше 0,0035, мо- 
дель склонна к колеба- 
ниям вокруг продольной 
оси, независимо от раз- 
меров вертикального 
оперения, 

На практике следует 
меньшее значение брать 
для планеров, большее— 
для моторных (резино- 
моторных) моделей. 








я АР" - 


Кроссворд „Пять бунв“ 


КРЫЛЬЯ 
РОДИНЫ 
№ 7 1967 


У! Всесоюзному съез 
Краснознаменного Доб- 
ровольного общества 
содействия армии, авиа- 
ции и флоту . $ * 1 

Воевая программа  дейст- 
Вий . ь , ^ $ 

А. Катрич. Мы рождены, 
чтоб сказку сделать бы- 
лью * й ь ь ь 

Тебе, Родина! . { ь : 

И. Лисов. Советски воз- 
душнодесантные войска 

Тебе, Родина! . рн х 

К. Бошаев. Крылатое племя 
республики . 3 $ С 

М. Голубков. Два мира — 
два итога . ; $ я 

В. Никифоров. Над предго- 
рьями Кавказа, - нак > 

В. Смолин. Их породнило 

% небо - ы . 48 

Я. Шварцман. Широкие го- 
ризонты у ы р Я Г. 

Г. Писков. Аэрофлот. Год 
1967 ви - ; : зе (| 

На юбилейных стартах , ‚ 19 

Л. Марченко. Крылатая 

юность \ Я : . ‚20 

М. Лебединский. Спортс- 
мены Дагестана : х чт 

В. Смирнов. Самолет + . 22 

В. Верпено. Люди планеты 
Земля. ; : Е > 22а 

М. Громов. Мировой рекорд 
дальности . к : > ® 

Самолеты страны Советов. 24 

А. Васин. На ограниченную 
площадку , у ) г: >98 

А. Тростянский. Конструк- 
тор прославленных са- 
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— Разрешите? 
Рис. В. Комиссарова. 
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1. Линейка или циферблат с делениями в различных при- 
борах; 2. Часть реа 9 3. Радиопозывные одного из 
советских космонавтов; 4. Часть ракетного двигателя, 
Помещение для экипажа; 6. Расположение самолетов в груп- Без слов. 
повом полете; 7. Сырье для получения авиационного топли- Рис. Д. Петрова 
ва; 8. Страна Света; 9. Четвероногий космический путешест» 








венник. 10. Название советской космической ракеты; Ь ме 
Двигатель; 12. Фигура высшего пилотажа; 13. Позывные эки- молетов. . . . о. 27 
пажа «Восход»; 14. Часть парашюта; 15. Советский конст- В. Почернин. Фиксирован- 
уктор вертолетов; 16. Вид связи; 17. Механический чехол; ПАРАШЮТ ные бочки Вы, .- 
8 Воинское звание; 19. Летчик; 20. Советский космонавт; Авросмесь ._. . + 28 
21. Часть радиолампы; 22. Смазка; 23. Вид полета; 24. Дви- НАД ВУЛКАНОМ В. Кирсанов. За чертой не- 
жение масс воздуха; 25. Один из зачннателей советской ра- известного $ : . ‚30 
Необычное достижение А. Лясковский. Курсант ‚. 32 


кетной техники; 26. Авнамодельные соревнования; 27. Пор- 
ция лучистой энергии, распространяющаяся со скоростью 
света; 28. Навигационное пособие; 29. Металл, применяемый 

в авиастроении; 30. Полный оборот искусственного спутни- приземлился с парашютом 
ка или космического корабля вокруг земли. на вершине высочайшей го- 
Составил Р. ЗЕНИН ры Африки Килиманджаро 
Кемерово (5895 м), представляющей, 
как известно, огромный` вул- 

канический кратер. 


установил англичанин Я. Вей- 
цер. Покинув самолет, он В помощь авиамоделисту 
В. Колпаков. Винты для резино- 
моторных моделей. аблица 
мировых авиамодельных рекор- 
дов. М. Авилов. Кордовая мо- 
дель: как достигнуть манкси- 
мальной скорости полета. Эф- 
фективность поперечных углов 
крыла. 

На 1-Й стр. обложки: Идут по- 


ОТВЕТЫ 
леты. Фото Т. Мельника. 


(См. «Крылья Родины» № 6) 


КРОССВОРД-ЧАЙНВОРД- 
КРИПТОГРАММА 


1. р 2. Алексеен- 
„ко. 3. Относ. 4. Стрела. 5, Ан- 
тонов. 6. Виток. 7. Кибаль- 
чич. 8, Чечнева. 9. Амфибия. 
10. Яковлев. 11. Вал. 12. Ло- 
пинг, 13. Градиент. 14. Титов. 
15. Винт. 18. Тяга. 17, Ано- 
хин. 18. Нога. 19. Алмаз. 20. 
Закрылок. 21. Круг. 22. Гер- 
мошлем. 93. Матаков. 24. 
Ветер. 25. Радар. 26. Режим. 
57. Механик. 28. Камов. 29. 
«Волга». 30. Аэроклуб. 31. 
к «Бланик». 32. Кок. 33, Кре- 
— Отстала ты, милая, от моды! тов. 34. Веер. 35. Реле. 36. 
Рис. В. Комиссарова Ефимов. 
С В центре: Королев, 
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